Sammanfattning av
Jarnvagsplanen for Vastlanken

Radda Goéteborg
Stoppa Vastlanken
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Manga vet ungefar vad Vastlanken ar, men inte exakt var den skahg@ur den ska byggaéi hardarfor
gjort en sammanfattning av jarnvagsplanen for Vastlankeratt gora informationen mer lattillganglig.

Folj med pa en tumed Vastlankeriran Olskrokertill Almedal och se om och hur du eller din arbetsplats
paverkasunder byggtiden eller i driftskedeYi visar kartodar du kanse vilka ytor sm tas i ansprid under
byggtiden,var schakten ska gravas samt var servicetunnlar, serviceschakt, j&yokirigsschakt etc ska
placerasBra att veta ar att betongtunnel betyder gjuten betongtunnel i jord/lera. Bergtunnel auendl
som borrats direkt i bergetMaterialet ar uppdelat pa fyra kapitel, plus en sammanstéllning for hela
Vastlanken.

Del 1.0lskrokeng Skansen LejonetStation Centralen

Vi borjar dar projekt Olskroken planskildhet Gvergar till Vastlanken, vid pas$age E6 6ster om Skansen
Lejonet. Hagravs ett schakt dar Vastlanken laggs i ett betongtrag. Strax fére Skansen Lejonet Gvergar de
till betongtunnel (i lera) och dareftesprangs och borraan bergtunnel rakt igenorGulberget cirka 15 meter
under sjalva fastningen.Har kommer Vastlanken i konflikt med en befintlig anlaggning i berget och
ombyggnad och forstarkningsarbeten maste vidt&shaktarbetenaberaknas tecirka fyra aoch arbetena
under Skansen Lejonet cirka ett &et foreslas att Gullberget ska bli utsiglats fér den som vill folja
byggarbetena pa nara hall.

FORHANDSVISNINGSRIDEL 1

Bildtext: Statens Fastighetsverk som ager Skansen Lejonet ar inte stormfortjusta 6ver att tunneln ska dras rakt igenom
fastningsberget,varken med tanke pa risken foskador pa fastningen och det estetiska. Trafikverket har darfor erbjudit att
tunneln glasas over i cirka 25 meter fran tunnelmynningarna.
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nGUR 19, Overwi! dver arbatat melun £6 och Stotion Centraden Fiven gotor, and annad Krathusgaton Wggs am i ry

strdckning som onpassas tW Yastianken.

Efter Gullberget fortsatter tunnelivasterut i ett tio meter djupt schakt som betongtunnélar maste
sarskilda forstarkningar och férankringar av betongtunriéhetas,da marken ar av sadan beskaffenhet att
NAail FI N £¢K@RNI dzf A& JRetialirhgbdrlalt JérakBvid Trycka \imb unnelionsts
Foérmodad anledning till att mawalt att dra tunneln via fastningsberget)

Ett service och utrymningschakt anlaggs i Gullbergsvassgatan och ett i Kruthusgatan, se karta ovan
Serviceschakten blir cirka 10 x 10 meter och kan se ut sa har.

FIGUR 4.41. lllustrationsexempel som visar serviceschaktet i
markniva. Betongkonstruktionen inklusive 6versvdmnings-
skyddet omsluts av en bevuxen skalkonstruktion.

Paverkan pa trafik:

| detta omrade finns irt mycket bostader eller vagar som paverkas, men trafiken pa Kruthusgatan flyttas
under byggskedet da Kruthusgatan ar uppgravd.

Bullerpaverkan:
Narmaste bebyggelse ligger en bit ifrdn och hogsta ljudniva vid narmaste bostadshus beraknas darfor
cirka64 dB.



Station Centralen

Placeringen av Station Centralgni2 NNJ 2Y bAfa 9ONRO&aaz2ylGdSN¥YAYyIlIESy |
till Gotatunneln som passeras strax vasterut. Aven placeringen i djupled paverkas av mdjlig lutning t
passagen over GotatunnelDetta ar anledningen till att stationen inte kundéaperas under Goteborg C.
Station Centralefar inte heller komma i konflikt med nya Hisingsbron och Gotaleden.

Stationenstva plattformar hamnar péa cirkaZlmeters djup och konstruktionen ar 800 meter laogh 60
meter bred Lerdjupet har &r 8300 meter Stationen byggs darfor inte med stéd i berg, utan som en
¢ AaONDI Yy RS¢ Direkyodaiphldlzinginiaemydigheten till byggnation begréansad da konstruktionen
inte tal storre laster (Detta ar anmarkningsvart da man garna framhaller att Vastlankedf markyta som

kan bebyggas)

Stationenar planerad forfyra spar fran borjan ocmed fyra entréer, se degronacirklarnapa flygbilden
nedan

At
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FIGUR 4.12. Langdsektion genom Station Centralen
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Stationen byggs i 6ppet schakirka 65 meter brett och 15 meter djupt. Dessutom kravs arbetsytor pa cirka
30 meter pa var sida om schakten. Den norra delen av Nils Ericssonterminalen maste rivas liksom lastga
till Nordstans kdpcentrum. Den nya lastgatan ska byggas som en ddHisiggsbrons dstra ramp.

Har galler det att tungan halls ratt i mun. Gota Alvbron har &nnu inte rivits nar schakten éppnas. For ai
minimera risken for markrorelser och rérelser pa Gota Alvbrons grundlaggning utfors darfor schakten unde
vatten.



Schakterunder den kommande Hisingsbron utférs mellan bussinfarten till Nils Ericssonterminalen och Goét
Alvbron.Nar stationsdelen byggts, kan broféastet till den nya bron angdras pa stationens tak.

Harefter rivs Gota Alvbron och dess ramper liksom Nordstansanentréhus och schakten forbi
Hasselbladshuset mot Ostra Hamngatan kan 6ppAgsetet vid jordschakt och betongarbetena berdknas
ta sex till sju ar och den totala byggtiden cirka nio ar.
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FiGur 1.12. Oversikt dver arbetet med etapp 2 vid Station Centralen.

Byggkarta for centralenomradet. Det grona omradet ar arbetsomrade och det svarta streckade markerar
Oppna schakt.



Paverkan pa trafik:

Biltrafiken leds om fran Kruthusgatan norrut via Kombiterminalen. En ny strackning av Bergslagsgatz
ersatter och denna trafikeras samtidigt av byggtrafiken fran Station Centralen samt Jernhusens byggproje
i omradet. Personbilstrafik till Centralstationen akansluta pa sodra sidan av stationen (har anges inte
specifikt var).

Sparvagnstrafik mot Ostra Hamngatan stangs av sommartid.

Anslutning till Gota Alvbron begransas periodvis

Cykelbana norr om Nordstan tas bort och cyklister hanvisas till Norra Sjofarten

Py 3l NAYyALIX FGaSNI FI N odzaal NI SNENGGa YSR Sidd GaA
Ericssonsterminalen dar bussar invantar lage for avgangstid, samt avslappningsytor. Da detta kommer

farre angoringsplatser fér bussar, byggs erangoéing séder om Goteborgs Central (inte heller har anges
exakt var, troligen Drottningtorget)

bAfa 9ONAROaazyadaldaly adGdNy3a I d A yYy2NNAASYRS NR

Leveranstrafik till Ostra Nordstan ska kunna ske under hela byggtiden. Detta kraver dock att den ny
lastgatan ar klar fore 6vergangen mellan byggetapp 1 och 2.

Torsten Henrikssons ersatts av en forbindelse i markplan fran Kanaltorgsgatan till Operan.

Vid byggandet av Hisingsbrons ramp mot Ostra Hamngatan kan endast personbilar passertldatjer
av den laga hojden.

Under etapp 2 da Kaitargsgatan och Bergslagsgatanavstangda, hanvisas trafiken till tillfalliga I6sningar
med begransad kapaciteEn del av dessa trafikeras @ven av byggtrafik.

Den norra utfarten fran Nordstanstis flyttas upp till tredje vaningen och ansluter via ramper till Sdra
Sjofarten.

N&r brandgasschakten byggs, begrénsas trafiken i korsningen BergslagSgatstjinaggatan men kan i
mojligaste man ledas om via det nya motet vid Kampegatan.

Paverkan pa kulturmiljo:
Skansen Lejonet ar i riskzonen for vibrationer och buller. Visuellt pé&/&ubberget av tunnelmynningen
och under byggtiden forsamras tillgangligheten.

Fornlamningar fran Gullbergets medeltida faste av hogt kulturhistoriskt varde tas delvis bort.

Befastningslamningarna Gustavus Primaigsgravs bort vid stationslaget.



Byggnader sonpaverkaspa denna stracka ar:

Gullbergsvass 703:43, industribyggnades

- ISS kretsloppsstation vid Kruthusgatars

- Delar av kombiterminalen vid Kruthusgatdemonteras tillfalligt

- Volviahallerrivs

- 30-35 meter av Nils Ericssterminalen demonteras inklusive del av kallareAterstalls efter
byggnation.

- Terminal 2 pa NilEricssoterminalen rivs

- Shellmackemivs

- Gota Alvbrormaste rivaoch ersatts med Hisingsbron

- Nordstans norra entréhus demonteras under bygget och ateruppbyggs efterat. Infart till lastgatan
Nordstans kallare flyttas permanent. Utfartsramp mot Kanaltoftygtas under byggtiden.

- Torsten Henrikssons gangbro rivs, tillfalligt eller permanent.

- Alvrummet tas bort fore byggstart

Bullerpaverkani byggskedet

Har ska flera byggnader rivas och betongknackning ger hoga ljud, liksom en lang period ¢
slitsmurstilherkning. Dock gor avstandet till bebyggelse att ljudnivaerna beréknas uppga till som mest 63 d
utomhus vid narmaste kontorsbyggnad.

Paverkan i drifskedet:

Da inga bostader finns i odwlet som redan till stor del domineras av jarnvag, finns minimal risk for nytt
buller. Risker for sattningar, bade som féljd av tunneldrivningen, schakten sawittrationer i drifskedet
okar forstas med Vastlanken.

Kallor:

Jarnvagsplanen: Byggbeskrivgen, Planbeskrivningen, Miljékonsekvensbeskrivningen, Underlagsrapport;
Ljud, stomljud och vibrationer, Faktaunderlag byggnader 141210, Gestaltningsprogram

Vastlanken, samrad Granskningsutlatande

Om Skansen Lejonethttp://www.trafikverket.se/naradig/Vastragotaland/projekti-vastragotalands
lan/Vastlanker--smidigarependlingoch-effektivaretrafik/Nyheter/2013/201306/Vastlankensiragning
skaminimeraintrang/



http://www.trafikverket.se/nara-dig/Vastra-gotaland/projekt-i-vastra-gotalands-lan/Vastlanken---smidigare-pendling-och-effektivare-trafik/Nyheter/2013/2013-06/Vastlankens-dragning-ska-minimera-intrang/
http://www.trafikverket.se/nara-dig/Vastra-gotaland/projekt-i-vastra-gotalands-lan/Vastlanken---smidigare-pendling-och-effektivare-trafik/Nyheter/2013/2013-06/Vastlankens-dragning-ska-minimera-intrang/
http://www.trafikverket.se/nara-dig/Vastra-gotaland/projekt-i-vastra-gotalands-lan/Vastlanken---smidigare-pendling-och-effektivare-trafik/Nyheter/2013/2013-06/Vastlankens-dragning-ska-minimera-intrang/

Del 2. Station Centraleq Residenset

Fran Station Centralen fortsatter Vastlanken vasterut mot Kvarnberget i jordtunnelblérid annat Ostra
Nordstan och Hasselbladshuset. Som framgar av byggkartan nedan, byggs i princip hela strackan fram til
Residenset i 6ppna schakter av cirka 20 meters bredd, plus ytterligare 15 meter arbetsyta pa.var sida
(Anm. Det ar denna del av VEstken som forsenar utbyggnaden av den sa kallade Operalanken, den
planerade sparvagen mellan Drottningtorget och Badhuslanken.)

L KI2R YSR ¢2NBIAFGFY LI a&aSNI N £+NadGt Ny1Sy | gSNI C
maste forstarkas. En fagrkning av taket av Gotatunneln forbereddes redan da den byggdes, men
Vastlankens strackning har flyttats lite darefter, varfor ytterligare forstarkning maste goras.

Rent tekniskt behover en cirka 20 meter lang stracka av Gotatunnelns bergtunnéasnsid en
betongtunnel, vilket sker genom att spranga eller wiresaga upp taket. Eventuellt kan dessa arbeten utféra
innan sjalva byggnationen av Vastlanken startar.

FGUR 7.71. Saktion av passage vid Kvarmberget. Vistidinkan passerar ndra intill de gomia befeistningsvarken och flera bostads-
hus vid Kvarnberget

Efter passagen dver Gotatunneln skar tunneln in mot Kvarnberget. Har gar schakten lpgéde berg och
22NR al YUGARAIGD £NadtNy1Sy €3N YeO1S0 YyNNIs> az
MjoGInaren och Mataren. Uttag av berg pa denna del sker genom mycket sma bitar &t gangen, med
wiresagning, for att minska risk for skadqu byggnaderna. Berget under byggnaderna maste forstarkas
med stag. Bergschakten just har passerar en tunnel till Kvarnbergets skyddsrum, som darfér maste
forstarkas fore ingreppen. Aven detta ar avsett som forberedande arbete. En servicetunnel anldggs mel
Vastlanken och skyddsrummet.
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#IGUR 113 Oversikt dver arbetet mellan Station Centraien och Residenset. Arbetet defas upp / flera mindra schokter som utfors
samtidigt

Strackningen forbi Kvarnberget har bestamts av tre aspekter; narhet till byggnader, ingrepp i fornlamninge
och passagen 6ver Gotatunneln. Problematiken I6stes dels genom en snévare kurvradie som gor att hog
tillatna hastighet pa strackan blir 70 km/h istéllet for 80 km/h, dels genom att den parallella
raddningstunneln slopades.

Ett ventilationsschakt placeras dar Smedjegatan I6per ut i S:t Eriksgatan. Ungefarligt utseende som |
nedanstaende bild.

rauR 3.40. Firslag pd ulformaning av ventiationssehak! vid Sankl Eriksgatan

Efter Kvarnbergebch fram till Residenset okar lerdjupet till cirka 30 meter och schaktdjupet till 20. Har
maste tunneln byggas med en langstrackt stampad stodkonstruktion, med slitsmurar ner till berg. Tvarvagg
utfors under schaktbotten for att minimera rorelser hosiliggande fastigheter.



Tilifslligt omride under byggtiden

Schakt

Omedde for entreprenadmaskiner,
transparter, stablering mom
Betongkonstruktion
Mvspirming tagtunnel
Y

FIGUR 4.13. Schaldgropen wimed betongiumniarna bilr | genamsnitt 20 meter brad. Utmead schakfgropen krdvs et! arbetsom-
rade i markplan fé¢ maskiner och transportar,

Vid Stora Hamnkanalen utférs schakten i tva etapper, sa att en del av kanalen kan hallas 6ppen. Pa S
Hamngatan maste sparvagnssparen utanfor Residenset tas bort och en provisorisk bro for sparvagen bygc
da schakt oppnagnda fram till Residensets vagg. Stora Hamnkanalen mellan Stenpiren och Lilla Torge
Overdéackas och anvands som arbetsyta under byggtiden.

Arbetena mellan Centralen och Kvarnberget beréknas ta tre och ett halvt ar, och mellan Kvarnberget oc
Residenset dka fem ar.

Paverkan pa trafik:
Nordstans norra entréhus demonteras och ersatts av en ramp till plan 3

In- och utfarter till Nordstans lastgata tas bort och placeras i nytt lage
Torsten Henrikssons gangbro tas bort

Gotatunneln stangs av delvis, tidviglt eller bara ena roret at gangen. Har gar uppgifterna isar i olika delar
I 9 2NNY GNIEALIX I ySyd ¢ARAFYIADBSE ASNYI NN ¢ LISNA 2 R¢

Ostra Hamngatan far ndgon form av provisorisk koppling till Vastra Sjofarten och Christina Nilssons ge
framfor Operan. Anslutningen till Kanaltorgsgatan stdngs och trafik till Nordstans parkeringshus leds €
annan vag.

Nar Vastra Sjofarten gravs upptfhs passagen ut mot alven. Harvid forsvaras korsande for -cykhl
gangtrafik.

S:t Eriksgatan stangs av helt fér genomfart.
Cykel och gangtrafik flyttas mot &lven

Byggnader med fasader mot S:t Eriksgatan kan nas fran befintliga entréer, men lewataidtrafik kan
inte angora byggnaderna fran S:t Eriksgatan.

Byggnader mellan Nedre Kvarnbergsgatan och Ovre Spannmalsgatan kan nas fran S:t Eriksgatan, men
av bil och leveranstrafik



En stor del av parkeringarna pa kajen mellan Operan och CassnwoPol forsvinner pa grund av omledning
av trafik.

Aven parkeringarna pa Packhusplatsen framfor kasinot och Hovratten tas i bruk for tillfalliga trafiklosninga

En koppling mellan Norra Hamngatan och Vastra Sjofarten respektive Packhusplatsen élsNippa
Hamngatan kan dock bli enkelriktad.

En del av byggtrafiken fran omradet kommer att belasta de tillfalliga trafiklederna langs Vastra Sjofarter
Packhusplatsen och fortsétter vidare mot Masthamnsbron, Stora Badhusgatan och férbi Jarntorget.

Busstrafiken uppratthalls pa de tillfalliga trafiklederna.

Sparvagstrafiken mellan Jarntorget och Sédra Hamngatan stangs av i samband med rivning av befini
sparvag och byggnation av tillfallig bro utanfor Residenset.

Sodra Hamngatan mellan Stora Badhuagatich Lilla Torget ar avstangd for biltrafik.

Paverkan pa kulturmiljo:
Strackan mellan Station Centralen och Residenset ar den som mest paverkar fornlamningar, se karta ned

Bland annat finns har flera bastioner och kurtinmurar. FOr mer detaljeradrm#ton héanvisas till
Kulturmiljobilagan som finns under MKB i Jarnvagsplanen.
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Byggnader som paverkas pa denna stracka:
Kajskjul 8 ¥2 monteras ned och ateruppfors efter byggtiden

Casino Cosmopol kan nds via ordinarie entré, men det ar oklart hur verksamipaverkas av
trafikomlaggningen och byggbulliret.

Bullerpaverkan i byggskedet:

Bullrigaste arbetsmoment har kommer att vara bergborrning, spontning, palning. Dessa arbetsmomen
bedoms paga i cirka 18 till 24 man. Ovrig tid kommer mindre bullrigsaetket i form av jordschakt,
wireskarning av berget, betongarbeten och transporter att paga.

Ljudnivaerna beraknas som mest uppga till cirka 90 dB(A) ekvivalentniva utomhus vid narmaste bostadsh
eller kontor. Antagen basljudniva bedoms vara cirka 3GdBlan den hogsta ljudnivan

(Anm. Riktvarden for buller vid bostadshus ar 60 dB(A) dagtid och 50 dB(A) kvallstid. Vid Operan och Ca:
Cosmopol beréknas hogsta ljudniva bli8&® dB(A) utomhus och runt 50 dB(A) inomhus. Denna typ av
byggnader har ingakivarden for byggbuller.)

Paverkan i driftskedet
Ljud fran ventilationsschakt vid S:t Eriksgatan kan uppfattas fran intilliggande byggnader

Langs den aktuella strackan finns flera kritiska omraden for stomljud fran anlaggningen. Har komme
omfattande ljudsolerande insatser att kravas. Se karta nedan.

Station Centralen ~ Station Haga

Mellan station Centralen och station Haga finns ett antal kritiska platser som
beraknas fi betydande stomljudsniviter utan stomljudsisolerande tgarder
Foljande platser ar sarskilt viirda att uppmarksamma:

¢ Bostader vid Kvarnberget
* Residenset
¢ Passagen vid Kungsgatan

Stomijud | driftskecst
Spir dirchtinlists pi berg |
somriatu
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Figur 0.6 Beraknade stomljudsnivder tnomhus i byggnader vid obalasterat spdr i
driftskedet utan stomljudsdampande dtgirder, strdckan Station Centralen -
Station Haga



Kallor:

Jarnvagsplanen: Byggbeskrivningen, Planbeskrivningen, Miljokonsekvensbeskrivningen, Underlagsrapp
Ljud, stomljud och vibrationer, Faktaunderlag byggnader 141210, Gestaltningsprogram

Hela jarnvagsplanen finns har:

http://www.trafikverket.se/nara-dig/vastragotaland/projekti-vastragotalandslan/vastlanken--
smidigarependlingoch-effektivaretrafik/dokument/aktuellahandlingar/jarnvagsplan/

Vastlanken, samrad Granskningsutlatande

Om Skansen Lejonethttp://www.trafikverket.se/naradig/Vastragotaland/projekti-vastragotalands
lan/Vastlanker--smidigarependlingoch-effektivaretrafik/Nyheter/2013/201306/Vastlankensiragning
skaminimeraintrang/



http://www.trafikverket.se/nara-dig/vastra-gotaland/projekt-i-vastra-gotalands-lan/vastlanken---smidigare-pendling-och-effektivare-trafik/dokument/aktuella-handlingar/jarnvagsplan/
http://www.trafikverket.se/nara-dig/vastra-gotaland/projekt-i-vastra-gotalands-lan/vastlanken---smidigare-pendling-och-effektivare-trafik/dokument/aktuella-handlingar/jarnvagsplan/
http://www.trafikverket.se/nara-dig/Vastra-gotaland/projekt-i-vastra-gotalands-lan/Vastlanken---smidigare-pendling-och-effektivare-trafik/Nyheter/2013/2013-06/Vastlankens-dragning-ska-minimera-intrang/
http://www.trafikverket.se/nara-dig/Vastra-gotaland/projekt-i-vastra-gotalands-lan/Vastlanken---smidigare-pendling-och-effektivare-trafik/Nyheter/2013/2013-06/Vastlankens-dragning-ska-minimera-intrang/
http://www.trafikverket.se/nara-dig/Vastra-gotaland/projekt-i-vastra-gotalands-lan/Vastlanken---smidigare-pendling-och-effektivare-trafik/Nyheter/2013/2013-06/Vastlankens-dragning-ska-minimera-intrang/

Del 3. Residenset Kungshojdg Station Haga
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forstarkningsarbeten. Notera att dessa arbeten &r avsedda att utforas fére den utsatta byggtiden for sjalv:
Vastlanken. Arbetena kan darfor paborjas redan 2016 eller troligast AD&3sa arbeten regleras inte i
jarnvagsplanen utan i detaljplanemetaljplanen har ingen byggbeskrivning, varfor uppgifter om tidsram,
byggmetoder, omfattning och paverkan pa omgivningen saknas.

S6dra Hamngatan/Lansresidenset

Nar tunneln nar Residenset 6vergar den fran betongtunnel till bergtunnel. Bergpaslagekaudboch
maste forstarkas med betong. Tunneln fortsatter sedan in under Residenset, cirka sju meter under
byggnaden. Berguttaget sker mycket forsiktigt for att klara kravet pa vibrationer. Arbetet vid Residenset
forvantas ta cirka ett ar.

|

J

S |

: g8 H#

= .

B B B
:’b?}jnz-ém
s

A

=5
&8
B B S

| 1
'.\.a. m'-vr n,*

Otterhallan

Tunneln som gar under den vastra delen av Otterhallan, &r 600 m lang och drivs at bada hallen fran
(Vastlankens blivande) servicetunnel, som gar under den norddstra delen av Otterhallan, och som mynna
vid Stora BadhusgataAnm. Servicetunneln blir utfaiitr arbetstrafik under byggtiden och senare en
utrymningsvag for Vastlanken, som saknar parallell raddningstunnel pa denna stracka)

Flera befintliga anlaggningar och tunnlar finns under Otterhallan vilket gér tunnelanlaggandet pa denna
stracka komplexArbetena anpassas med lampliga metoder och byggs i mindre etapper. En smalare
pilottunnel byggs fore hela uttaget, for att kunna forbiga tidskravande moment och fortsatta langre
sOderut pa strackan. Arbetet under Otterhallan beréknas ta cirka fyra ar.



|

Byggkarta oveOtterhallan/Kungshdjd. Gronmarkerade ytor anger ytor som upptas av arbeten och
maskiner under byggtiden.

Stadsarkivet

Norrut fran servicetunneln/strax séder om Residenset, passeras Stadsarkivet pa cirka tio meters avstand.
Har behoverdrberedande forstarkningsarbeten goras. Mellan Vastlankens tunnel och Stadsarkivet ligger
Gotatunnelns servicetunnel B2 som maste forstarkas i botten med en brokonstruktion, innan taket i
Vastlankens spartunnel kan sprangas ut. Cirka tre till fyra metanfov B2 ligger Stadsarkivets bergrum.,
vilket kraver att berget i spartunneln tas ut med anpassade metoder for att inte paverka bergstabiliteten.
Kvarteret Residensets grundlaggning ar delvis okand, se bild.
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Utsnitt urplankarta for permanent markanspk. Ritningen beskriver hur Vastlankens spartunnel ar tankt
att anlaggas under Stora Hamnkanalen och vid 6vergangen till berg under Residdosetade tecken
langs tunnelstrackningen anger bergtackning, slat kant pa tunneln anger betongtunnel.



Kunggaraget

Strax stderut kommer nasta svara passkigagsgaragetiar avstaneét mellangaragets botten och
Vastlankens tak ar cirkam meter. Férberedande forstarkningsarbeteehdver goéras i garagets
bergvaggar och pelardven Vastlankens spartunriedhover forstarkas sarskilt pa detta avsnitt
Drivningen av Vastlanken behdver anpassas kweth och delade salvor for att skona det mellanliggande
berget.

Kungsgatan

EfterKungsgaraget passerbergtunneln under Kungsgatgdelen mellan Kungshojdsgatach

Luntantugatan i hojd med LasarettsgatanHar finns enordfylld och vattenférandesvacka i bergetsom
dessutom har dalig bergkvalitet. Detta ger en liten bergtackning ovanfor Vastlankens bergtunnel och risk
for grundvattensankningar omkring Kungsan. Bergtunneln behovedarfor forstarkasmed en barande
betongkonstruktion pa en

kortare stracka.

Ungefar i samma lage passefaétatunneln igen. Avstandet mellan Vastlankeogten och Gotatunnelns
tak ar mycket lite{uppskattningsvis cirka en metese bild nedanEnstédjande betongkonstruktion
maste anlaggasGotatunneln innan Vastlankekananlaggas ovanpdven avstandet mellan Vastlankens
tak och den palade grundlaggningen till fastigheterna i kvarteret Kappslangaren &titet
Uppskattnngsvis mindre &n fem meter, se bilDgtta utférs som ett férberedande arbete och beskrivs
darfor inte narmare i jarnvagsplang¢Anm. Detta arbete torde behova goras ovanifran, varfor schakt
kommer att 6ppnas pa Kungsgatan. Omradet ar gronmarkerat pakamgn ovan)

Berguttaget for Vastlanken gors sedampassat i sma sekvenser med hjalp av skonsametader sdsom
wiresagning.

Strax sdéder om Kungsgatan byggs en servicetunnel i en krok under Kungshojd (se byggkarta ovan) <
mynnar pa Rosenlundsgatan. Denna ska endast anvandas fér service och som utrymningsvag un
driftskedet.

Skattehuset

Overgangen fran bergtunnel till jordsakt ligger under SkattehuseBergytan faller kraftigt och lerdjupet
under planerad tunnelbotten &r upp till 15 meter i det sydostra hornet. Skattehduspéilgrundat, varfor
jetpelarforstarkning, foljd aavvaxling maste goradrbetet gors fran Skatteraets kallareDarefter
uppfors en stédkonstruktion vid Rosenlundsgatai Fisketorget, som installerasr till berg. For att halla
schaktgropen fri fravatten utfors injektering i underkant av rérspontvaggech i berget dar under. Jord
och bergschakuitfors innanfor spontvaggarna i torrheth i etapper



Nar arbetena under huset ar klara, vilket berdknas ta fem ar, kan Skattehuset lastas av pa betongtunneln.
Under Skattehuset blir spartunneln och successivt bredare for att 6vergd i fyrsparsbreddSiatien
Haga, som vi beskriver i kommande kapitel.
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Byggtid:
Byggtid for anlaggningsarbetena pa denna stracka anges till totalt nio ar, utéver de forberedande arbeten:

Paverkan pa trafik:
Sodra Hamngatarstangs av for biltrafik, men en provisorisk l6sning byggs for sparvagn; géhg
cykeltrafik.

Byggtrafiken fran servicetunnel Otterhdllan kor ut @dora Badhusgatanoch far dar samsas med
kollektivtrafiken. Framkomligheten for allmén trafik blir underjpder begransad.

Gotatunneln stangs av helt, eller delvis, oklart hur l[a@@@nvagsplanen gick olika besked)

Varumottaget och parkeringen paosenlundsgatarbredvid Skattehuset paverkas vid tunnelpaslaget for
servicetunnel Kungshojd, under ungefar ait

Paverkan pa trafiksituationen gaungsgatan liksom vid arbetstunneln vid Otterhallan &r oklar, da detta
arbete inte regleras i jarnvagsplanen. Trigra ar ska detta arbete ta.

Rosenlundsbron tas bort under byggtiden varvid endast gamgh cykeltafik kan ta sig Over
Rosenlundskanalen. Biltrafik h&nvisas till Victoriabron.



Paverkan pa kulturmiljo:
Residenset utpekas i jarnvagsplanen som en av stadens mest vardefulla byggnader. Se nedan un.
€. 833yIFRSNE a42Y LINGSN]l aodopé

Stora Hamnkanaleanlades pa 162@alet och omradet ar en del av den ursprungliga hollandska stadsplanen
och kajkanterna och broarna &r viktiga ur kulturhistorisk synvinkel. Under mark finns troligen lamningar frau
olika epoker. Omradet paverkas av Vastlanken, bade dveundbr mark.

Byggnader som paverkas pa denna stracka:
Residenset. | underlagsrapporten kulturmiljo anges foljande.

Kanslighet for paverkan

Exteriort: Mycket kénslig exteriér med rik putsdekor, skulpturala byggnadsdelar och
vardefulla stenhuggeriarbetefbland annat 160@alsportal).

Interidrt: Kvarteret innehaller flera mycket vardefulla och kansliga interiérer fran
olika tidsepoker sa som takmalningar, kalkstensgolv, spiselomfattning och
kryssvalvda kallare fran 16@8let, dekorativt maleri av namnkurga konstnarer

och valbevarad fast inredning samt stuckaturer fran X8620.

Kvarteren Kappslangaren och Luntantu som ar delvis palgrundlagda kan paverkas av arbetena i Kungsga

Skattehuset ¢ delar av huset tas i ansprak under arbetena som beréknascitka tre ar.
Bullerpaverkan i byggskedet:

De mest stérande arbetena ar de som sker i ppna schakt. Pa denna stracka ar det endast narmast S¢
Hamngatan, vid tunnelpaslaget vid Stora Badhusgatan samt vid Rodesdomligger nara schaktomraden,
se tabell.
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Bergsborrning under mark samt sprangning ar arbeten som kan paverka hela Otterhallan/Kungshojd. O
detta anges foljande.

éBorrning fore sprangning omfattar vid moderna intervallsprangmetoder-harg av ett stort antal hal for
laddningarna somvid bergtunnlar féregas av injiceringsborrning (for tatning av berget). Dessa borrarbeten
kan vara kraftigt stérande fér manga manniskor vid arbetewlar tatbebyggda omraden. Boingen
orsakar ett hogfrekvent, hamrande stomljud i exempelvis bostadsrumpégar ofta i langa perioder (timtal)
med flera borrar samtidigt.

Sprangningsalstrade vibrationer i byggnader kan vara sa kraftiga att de paverkar byggnadskonstruktioner
och ar kannbara for manniskor.

Borrningsvibrationerna &g trots att de ger upphovill hég stomljudsniv& vanligtvis ganska®S & @ Rt A 3 |

Paverkan i driftskedet
Behov av vibrationsdampande atgarder har inte ansetts foreligga.

Stomljudsnivaerna kan daremot bli betydande och kommer kréava omfattande atgarder for att komma unde
riktvardera, se nedan.



Station Centralen ~ Station Haga
Mellan station Centralen och station Haga finns ett antal kritiska platser som

beralnas fi betydande stomljudsniviier utan stomljudsisolerande tgarder.
Foljande platser ar sarskilt virda att uppmarksamma:

¢ Bostader vid Kvarnberget
* Residenset
¢ Passagen vid Kungsgatan
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Figur 0.6 Beraknade stomijudsnivder inomhus i byggnader vid obalasterat spdri
driftskedet utan stomljudsdampande dtgirder, strdckan Station Centralen -
Station Haga.

Kallor:

Jarnvagsplanen: Byggbeskrivningen, Planbeskrivningen, Miljokonsekvensbeskrivningen, Underlagsrapp
Ljud, stomljud och vibrationer, Faktaunderlag byggnader 141210, Gestaltningsprogram, Plankartor

Hela jarnvagsplanen finns har:

http://www.trafikverket.se/naradig/vastragotaland/projekti-vastragotalandslan/vastlanken--
smidigarependlingoch-effektivaretrafik/dokument/aktuellahandlingar/jarnvagsplan/

Vastlanken, samrad Granskningsutlatande
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http://www.trafikverket.se/nara-dig/vastra-gotaland/projekt-i-vastra-gotalands-lan/vastlanken---smidigare-pendling-och-effektivare-trafik/dokument/aktuella-handlingar/jarnvagsplan/
http://www.trafikverket.se/nara-dig/vastra-gotaland/projekt-i-vastra-gotalands-lan/vastlanken---smidigare-pendling-och-effektivare-trafik/dokument/aktuella-handlingar/jarnvagsplan/

Alla planhandlingar finns har:

http://goteb org.se/wps/portal/invanare/bygga-bo/kommunensplanarbete/plar-och
byaggprojekt/!ut/p/z1/jY1LDoIwWEECPNBWI4hIWoGCACIrtxIRstAHgh8 C83ATLmajJmhM|LN7k dmgEIKVI
HFgtTplVigkdb60ORh017ZKHONTponviRE iILEPkGbB4C

hgL2UvN1hFyOQw3oP 0PgX6df38ERPWToTdnoeo9jHBarHUXGHMADBWIWIX7AjkSbgRWf5aKeUyoCN
4s0QfS9I1VF30ncy7hXK7SWS8LJHQjMxtE!/dz/d5/L2dBISEVZOFBIS9nQSEh/p0/1Z7 P1JO8B1A08HOFOIJ(
V3G04=CZ6 P1JO8B1A00GYOFOITKPENKLOOK4=MEviewDetail!BNO635QCP11==/#77 P1JO8B1A08}

0QN4V3G0O4



http://goteborg.se/wps/portal/invanare/bygga-o-bo/kommunens-planarbete/plan--och-byggprojekt/!ut/p/z1/jY1LDoIwEECPNBWI4hIWoGCACirtxlRstAHqh8_C83ATLmajJmhMjLN7k_dmgEIKVLJWHFgtTpIVigkdb6ORh017ZKHQnTponviRE_iLEPkGbB4C-hgL2UvN1hFyQw3oP_0PgX6df38ERPWToTdnoeo9jHBgrHUXGxADBVo1u1LUMWfX7AjkSbgRWf5aKeUyoCN4sQfS9l1VF30ncy7hXK7SW8LJHQjMxtE!/dz/d5/L2dBISEvZ0FBIS9nQSEh/p0/IZ7_P1JQ8B1A08HOF0IJQ0QN4V3GQ4=CZ6_P1JQ8B1A0OG9F0ITKPFNKLO0K4=MEviewDetail!BN0635QCP11==/#Z7_P1JQ8B1A08HOF0IJQ0QN4V3GQ4
http://goteborg.se/wps/portal/invanare/bygga-o-bo/kommunens-planarbete/plan--och-byggprojekt/!ut/p/z1/jY1LDoIwEECPNBWI4hIWoGCACirtxlRstAHqh8_C83ATLmajJmhMjLN7k_dmgEIKVLJWHFgtTpIVigkdb6ORh017ZKHQnTponviRE_iLEPkGbB4C-hgL2UvN1hFyQw3oP_0PgX6df38ERPWToTdnoeo9jHBgrHUXGxADBVo1u1LUMWfX7AjkSbgRWf5aKeUyoCN4sQfS9l1VF30ncy7hXK7SW8LJHQjMxtE!/dz/d5/L2dBISEvZ0FBIS9nQSEh/p0/IZ7_P1JQ8B1A08HOF0IJQ0QN4V3GQ4=CZ6_P1JQ8B1A0OG9F0ITKPFNKLO0K4=MEviewDetail!BN0635QCP11==/#Z7_P1JQ8B1A08HOF0IJQ0QN4V3GQ4
http://goteborg.se/wps/portal/invanare/bygga-o-bo/kommunens-planarbete/plan--och-byggprojekt/!ut/p/z1/jY1LDoIwEECPNBWI4hIWoGCACirtxlRstAHqh8_C83ATLmajJmhMjLN7k_dmgEIKVLJWHFgtTpIVigkdb6ORh017ZKHQnTponviRE_iLEPkGbB4C-hgL2UvN1hFyQw3oP_0PgX6df38ERPWToTdnoeo9jHBgrHUXGxADBVo1u1LUMWfX7AjkSbgRWf5aKeUyoCN4sQfS9l1VF30ncy7hXK7SW8LJHQjMxtE!/dz/d5/L2dBISEvZ0FBIS9nQSEh/p0/IZ7_P1JQ8B1A08HOF0IJQ0QN4V3GQ4=CZ6_P1JQ8B1A0OG9F0ITKPFNKLO0K4=MEviewDetail!BN0635QCP11==/#Z7_P1JQ8B1A08HOF0IJQ0QN4V3GQ4
http://goteborg.se/wps/portal/invanare/bygga-o-bo/kommunens-planarbete/plan--och-byggprojekt/!ut/p/z1/jY1LDoIwEECPNBWI4hIWoGCACirtxlRstAHqh8_C83ATLmajJmhMjLN7k_dmgEIKVLJWHFgtTpIVigkdb6ORh017ZKHQnTponviRE_iLEPkGbB4C-hgL2UvN1hFyQw3oP_0PgX6df38ERPWToTdnoeo9jHBgrHUXGxADBVo1u1LUMWfX7AjkSbgRWf5aKeUyoCN4sQfS9l1VF30ncy7hXK7SW8LJHQjMxtE!/dz/d5/L2dBISEvZ0FBIS9nQSEh/p0/IZ7_P1JQ8B1A08HOF0IJQ0QN4V3GQ4=CZ6_P1JQ8B1A0OG9F0ITKPFNKLO0K4=MEviewDetail!BN0635QCP11==/#Z7_P1JQ8B1A08HOF0IJQ0QN4V3GQ4
http://goteborg.se/wps/portal/invanare/bygga-o-bo/kommunens-planarbete/plan--och-byggprojekt/!ut/p/z1/jY1LDoIwEECPNBWI4hIWoGCACirtxlRstAHqh8_C83ATLmajJmhMjLN7k_dmgEIKVLJWHFgtTpIVigkdb6ORh017ZKHQnTponviRE_iLEPkGbB4C-hgL2UvN1hFyQw3oP_0PgX6df38ERPWToTdnoeo9jHBgrHUXGxADBVo1u1LUMWfX7AjkSbgRWf5aKeUyoCN4sQfS9l1VF30ncy7hXK7SW8LJHQjMxtE!/dz/d5/L2dBISEvZ0FBIS9nQSEh/p0/IZ7_P1JQ8B1A08HOF0IJQ0QN4V3GQ4=CZ6_P1JQ8B1A0OG9F0ITKPFNKLO0K4=MEviewDetail!BN0635QCP11==/#Z7_P1JQ8B1A08HOF0IJQ0QN4V3GQ4
http://goteborg.se/wps/portal/invanare/bygga-o-bo/kommunens-planarbete/plan--och-byggprojekt/!ut/p/z1/jY1LDoIwEECPNBWI4hIWoGCACirtxlRstAHqh8_C83ATLmajJmhMjLN7k_dmgEIKVLJWHFgtTpIVigkdb6ORh017ZKHQnTponviRE_iLEPkGbB4C-hgL2UvN1hFyQw3oP_0PgX6df38ERPWToTdnoeo9jHBgrHUXGxADBVo1u1LUMWfX7AjkSbgRWf5aKeUyoCN4sQfS9l1VF30ncy7hXK7SW8LJHQjMxtE!/dz/d5/L2dBISEvZ0FBIS9nQSEh/p0/IZ7_P1JQ8B1A08HOF0IJQ0QN4V3GQ4=CZ6_P1JQ8B1A0OG9F0ITKPFNKLO0K4=MEviewDetail!BN0635QCP11==/#Z7_P1JQ8B1A08HOF0IJQ0QN4V3GQ4
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Del 4. Station Hagac¢ Landala ¢ Johanneberg¢ Station
Korsvagen

Station Haga

Station Haga stracker sigin Skattehuset till sodra delen av Haga Kyrkogatatagslaget ar Station Haga
planerad att ha tva spar, men stationen forbereds for fyra. Den planeras att fa tre ugm@gden ligger
Handelshogskolans nordostra hoérn, dar den roda tegelbyggnaden rivs for att ge plats at en ny, hégre byggn
med en integrerad stationsuppgang. En entré planeras pa Pustervikskajen och huvudentrén i parkytz
mellan den nuvarande sparvagnspéltsen, pa Parkgatan, och Nya Allén. Vardera entrén far dubbla eller
tredubbla uppséattningar rulltrappor samt hissar och trappor. Entréerna fungerar &ven som utrymningsvag
da tunneln saknar parallell raddningstunnel pa den aktuella strackan. Eventygds liven en cykelentré
mellan cykelbanan vid Nya Allén och Sédra Allégatan. Ett brandgasschakt ska byggas till platsen fram
Smyrnakyrkan och ett tryckutjamningsschakt i nordvéstra delen av Hagaparken.

FIGUR 6.22. Sprangskiss som visar huvudentrdn frdn ovan, llustrationsexermpel

Ur gestaltningsprogrammet. Entréhallen Kewmmmaatt expandera osterut, ifall det ska erbjudasgon form

av service som cafkiosk och toaletter. Idag anses inte resandeunderlaget tillrackligt for att motivera denna
typ av serviceDet ar aven osakert om nagon eller nagra busslinjer ska vanda Harfall kan en del av
parken behdva tas i ansprdk som bussterminal. Sparvagnshallplatsen byggs ut och en av bilfilerna
Parkgatan behover troligen tas bort for att ge rum at de bussar som eventuellt behévs da 60 procent ¢
resendrerna till Station Hagaakesa vidare.



FIGUR 6.24. lllustrationsexempe! som visar de norra entréerna och lanterniner dver plattformar,

Bilden visar hur markytan ovan jord &ar tankt att disponeras. | Haga Kyrkoplan syns lanterniner som slapp
ner dagsljus till stationen. Huvudentrén kan forses med ett gront, eventuellt bevaxt tak for att kompenser
den parkyta som tas insprak. Det pagar diskussioner om biltrafiken ska bli enkelriktad (s6derut) i korsninger
Allén/Sprangkullsgatan.

Byggnationen

Nar Vastlanken I6per ut ur Skatteverkets kallare vidgar sig dubbelsparstunneln till att motsvara fyra spar o
tva plattformar. Mélan Skattehuset och till ndgra meter ifran Hagakyrkan éppnas en schakt som blir upp til
25 meter djup och 30 meter bred. Lerdjupet &r som mest cirka 60 meter under Rosenlundskanalen.
Konstruktionen byggs med slitsmurar som inte nar berg pa detta ganfr en bottenplatta gjuts. Arbetet

i schakt beréknas ta cirka sex ar.

Sjalva stationen ligger delvis i betongtunnel i lera och i delvis i bergtunnel. Bergspaslaget ligger cirka 25 me
norr om Hagakyrkan. Har sprangs tunneln férst som ovanjordsgpmg, men narmare kyrkan med
wiresagning. Bergtunneln sprangs endast ut for tva spar pa den vastra sidan i ett forsta skede. Pa dstra sic
borras en mindre pilottunnel som forberedelse for en framtid utbyggnad.



Stationen fortsatter sedan i berg cirk@ ineter under Samhallsvetenskapliga biblioteket varvid anpassade
metoder for berguttag anvands. Uppgangen vid Handelshégskolan sprangs bade ovanifran och underifrar

i

naun 112, Oversikt vy arbetet med etapp 2 vid Station Hoga

Kartan visar arbetsytor (grona), schakt (streckat), biltrafik (rott), géehcykelvag (gult) och kollektivtrafik
(blatt) under etapp 2. Under etapp 1 och 3 leds deadli&fikslagen lite annorlunda, via provisoriska broar.

En stor del av bergtunneln byggs fran servicetunneln som borjar under Féreningsgatan/Sodra Viktoriagata
fortsatter i berget bakom Carl Grimbergsgatan och Konstepidemin for att sedan mynna ut vid Linnéplatse
mellan BASKRuset och Psykologen. Servicetunneln trafikeras av byggtrafik som via Linnéplatsen led
soderut. | driftskedet ska servicetunneln aven fungswen angreppsvag for Raddningstjansten. Arbetet med
bergtunneln berdknas ta cirka fem ar och med servicetunneln cirka tva ar.

Paverkanpa trafik:
Rosenlundsgatan kan komma att stdéngas av medan en tillfallig bro byggs 6ver schakten.

Parkeringsplatser pa tia delen av Rosenlundskajen och Pustervikskajen tas bort.

Rosenlundsbron ar borttagen undestorre delen avbyggtiden. Biltrafik hanvisas till Viktoriabron.
For gangoch cykeltrafik byggs en bro med utsiktsplats 6ver schaktet.

Battrafik uppréatthallsned en provisorisk vattenpassage.

Sprangkullsgatan norr om Haga Ostergata stangs av for biltrafik. Biltrafik mot Parkgatan/Allén hanvisas
Vasagatan/Viktoriagatan. Detta géller aven busstrafik.

Byggtrafiken leds via Pustervikskajen, Sodra AllégatarParkgatan/Viktoriagatan.

Till foljd av den 6kade trafiken pa Vasagatan och kringliggande gator kan parkeringsplatser tas bort. Prim:
pa Vasagatan och Viktoriagata@Anm. Enligt detaljplanen for tunneln ska aven samtliga snedstallda
parkeringsplater pa Haga Kyrkogatan tas bort).

Efter etapp 2 0ppnas korsningen Sprangkullsgatan/Parkgatan igen, medan Vasagatan stangs da uppgan
vid Handelshdgskolan byggs. Trafiken leds om via Lilla Bergsgatan och Haga Kyrkogatan. Under en kort pe
(planeras tillsommartid) ar bade Sprangkullsgatan och Vasagatan avstangda samtidigt, for att klar:
tidplanen.

Byggtrafik trafikerar rondellen pa Linnéplatsen.



Station Hagas lage markerat pa en flygbi@tationstunnlarna blir vardera cirka 600 meter langa och 30
meter breda Djupet vid plattform ar 232 meter.

Station Haga; Station Korsvagen

Denna stracka ar cirka 1000 meter lang och helt i berg, samt med en parallell sechic&ddningstunnel.
Tunneln ligger har 380 meter under byggnader. Efter Stationgdafortséatter tunneln at sydost, viker av
Osterut i hojd med Foreningsgatan, fortsatter under Kapellplatsen, Lararegatan, norra Johanneber
Renstromsparken med Nackrosdammen och kommer ut vid Korsvagen under Johannebergs Landeri.
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FIGUR 1.22. Cversikt Gver arbetet med spartunneln meflan Station Hega och Station Karsvagen

Byggnationen

Ett tryckutjamningsschakt placeras i Fogelbergsparken och ett ventilationsschakt i ett gronomrade mellal
Sodra Viktoriagatan och Foreningsgatan. En servicetunnel byggs fran Nackrosdammen soderut
Carlandersplatsen, och mynnar pa Soédra Vagen.

Berget pa detta avstt ar av god kvalitet. Tva befintliga tunnlar passeras pa fem meters avéand enligt
uppgift fran annan kalla ar detta spillvattentunnlawjid dessa passager kravs forsiktig drivning och tunneln
tatas med vattentat betonglining.



Tunneln drivs framva hall och berdknas ta cirka ett ar. Servicetunneln till Sodra Vagen beraknas ta tva ar.

Paverkan pa trafik
Da hela denna stracka byggs i berg blir paverkan pa trafiken minimal. Byggtrafik fran servicetunneln kan dc

paverka trafiksituationen pa Sodrayen.

Byggnader som paverkas
Skatteverkets hus sténgs delvis av under borjan av byggtiden

Hagakyrkan och Samhallsvetenskapliga biblioteket ligger rakt dver stationstunneln och stors i byggskedet
Feskekorka far forsamrad tillganglighet och stordaNer i byggskedet

Handelshogskolans aldre del rivs och pé platsen byggs en av stationsuppgangarna som ska komma upy
ny, hog tillbyggnad som ersatter den réda tegelbyggnaden.

Bland knsliga byggnader inom omradaint Station Hag&an sarskilt namnabeskekorka, Gamla Latin,
Hagakyrkan, Samhaéllsvetenskapliga biblioteket och samtliga bostadshus runt Haga Kyrkoplan.

Sarskilt Knsliga byggnadeldngs strackningen mellan Haga Kyrkoplan och Korsvagen: Féreningsgatan
villaomrade, Landala vattentorn samt dotmebergs landeri och park

Kvarteret 29 Bajonetten (34)

Haga 29:1, korsningen Sédra Allégatan/Husargatan, uppfort 1888.

Haga 29:6, korsningen Sprangkullsgatan/Haga Ostergata, uppfort 1864.

Haga 29:9, korsningen Sodra Allégatan/Sprangkullsgatan, uppfort 1858-60 respektive
1894.

Figur 73 och 74. Hornhuset Haga 29:9 och Sprangkullsgatan 3.

Kvarteret Bajonetten ar de bostadshus som ligger allra narmast schaktet.

Paverkan pa kulturmiljc

Station Haga stracker sig fran befastningsomradet vid Rosenlundsplatsen, 6ver vallgemaen faltvallen

och in i forstaderHaga. Vastlanken kommer att passera rakt igenom daaBastion Christina Regina,
vallgraven och féaltvallens gronomrade. Omradet kring Haga kyrkoplan domineras av parker och allé
anlagda pa 180@alet och ingar i det for staden tongivande gronstraketdé vallgraven. Hela stationslage



Haga ligger inomiksintresset for kulturmiljovarden Goéteborgs innerstad. Pa platsen mots fyra vardefulla
stadsrum, vallgravsstraket, Haga Kyrkoplan, Haga och Vasastaden

Till kulturmiljonraknas parkytor och trad. Egtiplankartorna paverkas 134 trgdbdovisat antal till natverket
Tradplan i oktober 2015 &r 180 sfm maste flyttas eller avverkas vid Station H¢§éfran inbegriper inte
de ytor som omfattas av detaljplanen for Station Haga och paverkas av utfagamiav huvudentrén och
eventuell busstation.)

Buller och stomljud i byggskedet
De mest storda fastighetan pa detta avsnitt anges vaidorra Allégatan 16, Hagakyrkan, Smyrnakyrkan,
Sambhallsvetenskapliga biblioteket, Vasagatan 5 samt Muraregatan 1a(tilgervicetunneln.

Bilaga 2. Maskiner och markarbeten under byggskedet

Jordschakt 30man| 07:00-22:00
Gravmaskin 40 ton 2 30%
Lasthil 16 ton 12 0%
Stitsmursgrivmask
in 50 ton 3 80%
Betongbilar 12 20%
Hjulastare 15 ton 2 80%
Betongarbete 60 mén | 07:00 - 22:00
Stavvibratorer 8 808
Byggsdgar 1 8086
Betongpumpar 2 8006
Betongbilar [ 80%
Armeringsstation 1 80%
Byggkranar 2 808%
Bergschakt 12 mén| 07:00 - 22:00
Borrigg ovanjord 2 75%
Wiresdgmaskin 1 50%
Lasthil 16t0n 3 508
Gravmaskin 47 ton 1 S0%
Gravmaskin med
Hydraulhammare
2000 kg 1 25%
Bergschakt 20 mén | 07:00 - 22:00
Flaktar 4 95%
Borrigg underjord 1 5006
Hjullastare 51 ton 1 5006

Tabellen visar omfattningen av bygg@tena i tid och antal maskiner, mellan Hagakyrkan och Skatteverket,
samt for arbetstunneln fran Foreningsgatan till Linnéplatsen.



Figur 816 Bygabullerhenikningar strdckan Station Haga — Station Korswigen.

Byggbuller fran dppna schakter och tunnelmynningar ar ns&&tande runt Hagakyrkan, Korsvagen och
Linnéplatsen.
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Figur 8.21 Beriknade stomljudsnivder inomhus i byggnader i samband med

tunmelborrming strackan Station Haga — Station Korsvdgen.

Pa denna stracka ligger tunneln djupare an t ex under Kungshojd, men ljud fortplantar sig anda i berge
Stomljud frén bergsborrning drabbar fastigheter rakt 6ver och i anslutning till tunnelstrackningen.



Buller i driftskedet

Stomljudsnivaerna kan begransas med flera olika metoder. Vilken som kommer anvandas for Vastlanke
bergtunnlar &r inte avgjort. Hur effektiv dampningen &r en frdgdeom tid och kostnad.

Station Haga - Station Korsvagen

Mellan Haga och Korsvigen berédknas stomljudsnivier under driftskedet till upp
till 63 dB(A) utan atgarder. Sarskilt Lisebergsteatern och Artisten ar byggnader
dar stomljudsstorningar inte kan accepteras och dar de projektspecifika kraven
anger nivaer ner till 25 dB(A). Detta kommer att stilla hoga krav pa
stomljudsisolering.
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Figur 0.7 Berdknade stomljudsnivder inomhus i byggnader vid obalasterat spéar i

driftskedet utan stomljudsddmpande dtgdrder, strdackan Station Haga - Station
Korsuvdgen.




Del 5. Station Korsvagertg, Liseberg

Station Korsvagen ochdeberg

Spartunneln fran Station Haga vidgar sig i h6jd med Nackrosdammen och 6vergar Station Korsvagen som
ett vastostligt lage, fran Johannebergs Landeri till under Lisebergsteatern. Station Korsvagen, liksom Stati
Haga, planeras i dagslaget féatspar men forbereds for fyra.
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Vastlanken dras i igenom Lisebergs norra del. Huvudentrén klaramsey Lisebergshallen till vanster om
entrén maste rivas.

Tre entréer ar planerade; en mitt i Korsvagen dar Pressbyran ligger idag, en vid Univedeam var
ursprungligen tankt att hamna vid Renstromsparken vid Nackrosdam@em. For narvarande diskuteras
alternativ placering, eventuellt vid Artisten. Detaljplanen for Station Korsvagen ar darfor forsétiad.)
ventilationsschakt byggs i kanten &enstromspeken och ett norr om Universeum, dar aven ett
tryckutjamningsschakt placeras.
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Byggnationen

Stationen stracker sig genom bade berg och lera. Pa den vastra delen, under Renstromsparken o
Johannebergs Landeri &ar bergtackningen dalig och gtan ska sprangas ut stor, vilket kraver utokad
bergforstarkning. Overgdngen mellan berg och jord paverkas Johannebergs landeri vars grundlaggning
vaxlas av. Stenarna i landeriets grundlaggning tas bort, efter dokumentation, och aterstalls nar arbetet ¢
fardigt. Park och tradgardsanlaggningen schaktas bort. Stationsdelen i berg tar cirka tre ar att bygga

- -

FIGUR 1.24. Principskiss dver arbelet vid Station Korsvdgen

Biltrafiken genom Korsvagen stangs av helt under byggtiden, cirka fem ar. Kollektivtrafik, samt gang oc
cykeltrafik leds uppratthalls med temg@or l6sningar.

Schakt i jord utfors ner i vattenforande friktionsjord. Schakterna byggs darfor inom stoédkonstruktioner net
till berg, med noggrann tatning. En servicetunnel byggs fran Renstromsparken via Carlandersplatsen, bak
Humanisten, under Carlaedska och ut pa Sodra Vagen. En annan byggs under Liseberg, ungefar fra
Lisebergsteatern bakom Varldskulturmuséet och ut pa Soédra Vagen. Servicetunnlarna tar cirka ett ar
bygga och stationsdelen i schakt cirka fem ar.
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FIOUR 126 Oversik! Sver arbetet med etapp 2 vid Station Komvigen

Den delen av stationen songdjer pa Lisebergs omrade, gar i berg fram till slanten nedanfor Lisebergsteatern
dar tunneln aterigen overgar i lera. Schakt maste darfér 6ppnas dar Lisebergshallen nu ligger och fram
E6/E20. MdIndalsan leds om. Arbetet i 6ppna schakter inne pa Iriggebmrade tar cirka fem ar.



FrGuR 126, Oversikt Sver arbeten med spdetunnsin i Lisaberg dster om Station Korswigen. Sofferogotan
Adils dppen wnder bygatiden.

Paverkan pa trafik
Tillfalliga konstruktioner uppratthaller kollektivtrafiken samt gangch cykeltrafik dver Korsvagen.
Tillganglighet till universitetsomradet fran Korsvagen sker via Lundgrens Trappor.

Korsvagen stangs adérfgenomgéaende biltrafik i cirka fem och ett halvt ar.

Byggtrafik till och fran byggomradet sker soderifran pa Sodra Vagen. Eftersom tva arbetstunnlar mynnar h
blir byggtrafiken omfattande, upp till 500 lastbilar per dag.

Avstangningen av Korsvagen fémvas leda till kraftiga trafikokningar pa i forsta hand Framnasgatan,
Gibraltargatan och Valhallagatan, samt i andra hand Dr Forselius Gata, Dr Allards Gata, Fridkullagat
Soltorpsgatan, Hokegardsgatan och Krokslatts Parkgata.

b I E H A GLTNE CalE ™
FGuR 618, Karta Oviw amndde! kring [ Meberg och undir et av ulbygaoradsatapperna | byggskeded. £n maig Asning Aur
arbetena kan bedrivos.

Disposition aarbetsytor vid Korsvagen och LisebdRgdstreckade ytor ar arbetsytor. Réda linjer anger
biltrafik, bla anger kollektivtrafik och grona ganach cykeltrafik.



Byggnader som paverkas
Johannebergs Landeriplockas delvis ner och ateruppfors efter kygigen
Kioskbyggnad pa Korsvagen rivs

Rondog maste grundforstarkas. Horntornet monteras ner och ateruppfors efter byg@tikladningsrum
och restaurang rivs, men verksamheten ska kunna paga som vanligt.

Lisebergshallen, Huvudrestaurangen med Appléal askad samt Lisebergis vid Orgrytevagen rivs.

Kulturmiljo

Liseberg ar ett av Goteborgs mest kanda landerier och ar aven ett intressant exempel pa den storslagna
satsning som gjordes i samband med jubileumsutstéliningen 1923. Johannebergs lpadeonsh
tradgardsanlaggning &r en fornlamning, vilken Vastlanken passerar igenom.

Huvudrestaurangen uppfordes i samband med jubileumsutstallningen 1923 och hette ursprunglingen
TivolirestaurangenRestaurangetigger mitt i det omrade som behover gravas upp och maste darfor rivas.
Den ska inte ateruppforas.



























