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Forord

Jag har under nagra ars tid engagerat mig i motstandet mot Vistlinken, den pendeltagstunnel
som man har beslutat att bygga i Goteborg.

Engagemanget borjade nir jag liste en debattartikel i GP av de tva fullméktigeledaméoterna for
Vigvalet i Goteborg, Theo Papaioannou och Tom Heyman. I artikeln beskrevs ett stort antal
komplikationer som man skulle komma att mota under byggets ging, frin Skansen Lejonet lings
Centralstationen via Packhusplatsen och in i berget under residenset, och sedan synligt igen vid
Skatteverkets hus i Rosenlund i form av ett 60 meter brett och 35 meter djupt dike till Haga-
kyrkan. Dir gar tunneln 6ver i berg igen till Korsviigen, dir det ater blir ett lerdike in pa Liseberg
och vidare till dagens spér vid Almedal.

Rent intuitivt kiinde jag att detta ér ett hogriskprojekt, och all information som jag sedan har
tagit del av har bekriiftat denna min forsta spontana reaktion.

Nir jag tog del av savil risker som den propagandapriglade vision som staden och Trafik-
verket formedlade, saknade jag ett perspektiv: pendeltigsreseniren. Hur paverkar Vistlinken
det dagliga livet for dem som varje dag kommer med pendeltag till Goteborg?

For det ér de ankommande pendlarna som det frimst handlar om. Goteborg ér en utpriglad
inpendlingskommun, dir ca 85-90 procent av den arbetskraft som passerar kommungréinsen gor
detin till Goteborg pa morgonen och ut fran Goteborg efter arbetsdagens slut.

Jag gav mig ut i verkligheten och provgick pi Centralstationen, provikte i rulltrappor och tog
tid pa min ganghastighet pa grusfotbollsplanen vid Slousskogen. Nér jag gick déir och métte tiden
med tidtagarfunktionen i min mobil insag jag plotsligt att jag dgnade mig dt en metodik som &r
typisk for kulturgeografer. Och det dr just kulturgeografi som min akademiska examen ér in-
riktad pa, den som jag tog for mer dn 40 ar sedan. Forst nu fick jag anvindning av min utbildning
nir jag gjorde ndgot som skulle kunna kallas en enkel forstudie av restidseffekter.

Resultaten av min undersokning visar att pendeltdgsresenirerna i genomsnitt skulle fa atta
minuters lingre restid enkel viig. Det kanske inte later sa mycket, men med omstindigheter som
mer #n hélften av resenérerna lever under kommer detta att innebéira att man méste ta ett tidigare
tdg pa morgonen eller ett senare tdg hem pa kvillen, eller rent av bade och. I det senare fallet
innebir detta en okad franvaro fran hemorten med en halvtimme nér tagen gar i kvartstrafik.

Trafikverkets beréikningar i detta avseende &r undermaliga, for att inte siga felaktiga eller, om
detta dr avsiktligt, falska och av bedrégerityp. Man hévdar att lonsamhetsberiikningen for
Vistlinken frimst beror pa kortare restider. Men det blir inga kortare restider — det blir séimre
for resendrerna.

Men hur forklarar man vad Véstlinken innebir for den enskilde resenéren? Sifferstatistik nar
oftainte fram. En dag inspirerades jag att skriva en kort novell (som hér foljer som nummer 1)
och pa sa vis med hjilp av storytelling formedla vilgrundade statistiska fakta. Sé foddes idén till
en serie korta beriittelser under samlingsnamnet Vésddanken forindrade deras liv. Hir foljer de
forsta atta berittelserna. ler dr pi ging.

Jag 6nskar den &rade lisaren noje och klarsyn.

Gunnar Lindgren
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1 Johan och Ulf

Sa var den da invigd till slut, Vastlanken. Politikerna var glada. Tjanstemédnnen pa
Trafikverket var glada. Entreprendrerna var glada. Journalisterna var glada.

Men alla var inte glada, inte efter nagra dagar.

Johan och Ulf bodde 1 Lerum. och jobbade 1 G6teborg. De hade umgatts dagligen 1 25
ar, bara pa morgontaget, aldrig annars. Rutinen var densamma. De traffades pa stations-
perrongen nar klockan var 7.58 och steg pa taget 7.59 mot Goéteborg. Nar de intagit de
sdten som genom en tyst 6verenskommelse med de 6vriga dagliga passagerarna var
reserverade for dem 6ppnade de sina portfoljer.

Johan tog fram sin GP och Ulf sin Svenska Dagbladet. De bytte tidningar och laste
dem tills taget anlande till Géteborgs Central klockan 8.20.

Da bytte de tillbaka de lanade tidningarna, lade dem 1 sina portféljer och begav sig
gemensamt ut mot stadens city. Under promenaden kommenterade de det de ldst 1
tidningarna. Johan hade 7 minuter fran Centralens utgang mot Drottningtorget till sin
arbetsplats och kom fram 8.27. Han boérjade 8.30, sa det passade bra. Ulf hade lite
langre, 14 minuter och kom fram 8.36, men han bérjade 8.45, sa det passade ocksa bra.
En starkande morgonpromenad!

Johan slutade 17.00 och kom till Centralen 17.07, lagom till taget som gick 17.10 och
kom till Lerum 17.29.

UIf slutade ocksa 17.00 och kom till Centralen 17.14. Da hade 17.10 redan gitt, sa
han tog 17.20, lste sin egen tidning och kom till Lerum 17.35. Pa taget brukade han
tanka att nu ldser nog Johan sin egen tidning. Det kidndes tryggt, vil ordnat.

Men sa var det den forsta dagen nér tdget skulle ga via Vistldnken. Som vanligt gick
taget 7.59, och Johan och Ulf satt pa sina vanliga platser och laste varandras tidningar. De
anldnde till G6teborgs Central som vanligt 8.20 och klev ned pa den nya vistlanks-
perrongen. De tyckte det var spannande, nagot nytt i deras inrutade liv.

Det var festligt med blasorkestern. I stationstaket hangde farggranna banderoller.
”Vastlanken pumpar liv 1 Goteborg.” ”Vastlanken — for en gron och néra storstad.”
”Staden utvecklas med Vistlanken.” ”’I berg och 1 lera, mot en ny era.”

Och minsann, dér stod kommunalraden Nyhus och Kamne och log, med silverne har,
till synes nyklippta dagen till dra.

Johan och Ulf gick mot rulltrappan, akte upp mot markplanet, kom ut norr om
bussterminalen, borjade ga mot Drottningtorget, forbi den evighetslanga bussterminalen,
forbi spar 16 dar Kungsbackataget kom in forr, forbi spar 11 ddr Alependeln brukade
komma in, forbi spar 1 dér de gatt avi 25 ar tills dagen fore, och sedan vidare mot city.

”Det var valdigt vad langt det var att gd”, sa Johan nar de kom ut ur Centralen.
”Klockan ar 8.27 och hérifran tar det 7 minuter sa jag dr framme 8.34. Jag kommer {6r
sent. Det blir svart att smita forbi fru Elwin pa personalavdelningen.”

”Jag har 14 minuter harifran sa jag ar framme 8.417, sa Ulf. ”Jag hinner till 8.45.”

Senare pa dagen, nar klockan blev 17.00 och arbetsdagen var slut, tog Johan sin

portfo]j och begav sig mot Centralen. Han kom fram som vanligt klockan 17.07 och hade
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som vanligt tre minuters marginal tills taget skulle avga 17.10. Férvanad sag han att spar 1
var tomt. ~Javisst ja”, tinkte han, “nu ar det ju Viastlanken som galler.”

Han bérjade smaspringa mot den nya stationsdelen men nér klockan var 17.10 hade
han bara hunnit till parkeringen vid bussterminalen. Han slog av pa takten och antrade
taget som gick 17.20. Han visste att Ulf brukade aka 17.20 sa han tankte att han kanske
kunde fa en chans att lasa mer 1 Ulfs Svenska Dagbladet. Han hade sett en intressant
understreckare som han ville lasa.

Men UIf syntes inte till pa taget. Han hade som vanligt lamnat sin arbetsplats 17.00.
Han hade nu 21 minuter till stationen. Nar han kom ned pa den nya Vastlanksperrongen
sag han de roda blinkande réda lyktorna pa 17.20-taget som forsvann in 1 tunneln bort
mot Skansen Lejonet. Ulf slog sig ner pa en bank och tog sedan 17.40 mot Lerum.

Pa kvillen slog sig Johan ner vid sin dator och surfade in pa Visttrafiks hemsida. Dér
tog han fram Alingaspendelns tidtabell. Forskrackt insag han att hans liv skulle forandras.

For att hinna till jobbet maste han ta ett tidigare tag, det som avgick 7.44. Han skulle
da vara vid Centralen 8.05. Eftersom det nu skulle ta 14 minuter att ga till jobbet skulle
han vara framme 8.19. Da skulle han hinna 1 tid och slippa uppleva den skam som han
ként samma morgon nar fru Elwins skarpa blick ordlost papekat f6r honom att han hade
kommit for sent. Och eftersom han maste ta ett senare tag hem pa kvillen skulle han
forlora en kvart aven pa kvillen.

”VAD I HELVETE!” skrek han.

Hans fru Ulrica kom springande fran T'V-rummet och fragade oroligt vad som hant.

”Det ar Vastldnken!” skrek Johan fortvivlat. ’Jag maste aka en kvart tidigare pa
morgonen och kommer hem en kvart senare. En halvtimme om dagen 220 dagar om aret,
det blir ju 110 timmar, nédstan tre arbetsveckor varje ar! Och jag missar Ulfs morgon-
tidning!”

Aven Ulf anlitade denna kvill sin dator och surfade in p& Visttrafiks hemsida och
tidtabellerna. P4 morgonen hade han kommit i tid, men det senare kviéllstaget hade
anlant till Lerum 17.59, 24 minuter senare an det tag han hittills brukat ta.

”VAD I HELVETE!” skrek han.

Hans fru Helene kom springande fran TV-rummet och fragade oroligt vad som hant.

”Det ar Vastldnken!” skrek Ulf. ”Jag kommer att komma hem 24 minuter senare varje
dag! Det ar ju nédstan en halvtimme! En halvtimme om dagen 220 dagar om aret, det blir
ju 110 timmar, nastan tre arbetsveckor varje ar! Och jag missar Johans morgontidning!”

Nasta morgon stod Johan pa plattformen vid Lerums station kl 7.43. Taget kom 7.44.
Han sokte en ledig plats. Pa de platser dar Johan och han suttit 1 25 ar satt tva herrar som
han aldrig hade sett férut. Den ene laste GP. Den andre laste Svenska Dagbladet.

Taget avgick mot Géteborg. Johan kom 1 tid till jobbet. Pa promenaden dit hade han
saknat de dagliga reflektionerna med Ulf om de nyheter som morgontidningarna hade
tormedlat.

Aren gick. En vacker hostsondag nir Johan och Ulrica var ute pa promenad vid Aspen
motte de Ulf och Helene. Fruarna hade aldrig traffats, sa de presenterades {6r varandra.

”Jaha... har du fortfarande GP?” fragade Ulf.

”Ja...” sa Johan. ”Och du har fortfarande Svenska Dagbladet?”

”Ja”, sa Ulf. ”Star det nagot 1 GP nu fortiden?”

”Det ar mest om sviterna efter Vistlanksbygget”, sa Johan. ”Den standigt h6jda

trangselskatten. Underskotten 1 budgeten. De tomma affarslokalerna i city. De nya
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rivningarna i Vasastan. Halvtimmeskéerna nar Hisingsbron varit 6ppen. Stoppen i
linbanan. Buslivet 1 Hagastationen. Utflyttningen till Alingsés, Varberg, Kalmar. Och om
tagstoppen 1 tunneln forstas, det korkar igen. Inte att undra pa att folk tar bilen. Och sa
letar de efter den gamla kommunstyrelsen. De har tydligen gatt under jorden. Star det
nagot i Svenska Dagbladet nu for tiden?”

”Det ar mest om sviterna fran byggena av Nya Karolinska, Slussen och Nobelhuset”,
sa Ulf.

?Jaha”, sa Johan. Men det berdr ju inte oss.”

”Nej, det gor det ju inte”, sa UIf.

De tog avsked och gick vidare at var sitt hall.

Sedan sags de aldrig mer.

Den prickade linjen visar hur Vistinkens Station Centralen placeras norr om nuvarande
Centralstationen och Nils Erivssonsterminalen. De gula rektanglarna i anslutning tll stréick-

ningen markerar uppgangar. Vad den gula rektangeln pa bangarden markerar ir obekant.
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2 Maria, Tyra och Magnus

Sévar den dé invigd till slut, Véstlinken. Politikerna var glada. Tjinsteménnen pa Trafikverket
var glada. Entreprenorerna var glada. Journalisterna var glada.
Men alla var inte glada, inte efter nagra dagar.

Maria hade hittat en bra rutin. Hon brukade limna av sin fyradriga dotter Tyra pi dagis i
Kungsbacka senast kl 7.40 och sedan hinna till perrongen till kl 7.45, med lagom marginal till
pendeltagets avgang mot Goteborg 7.49. Nir taget kom fram till Goteborg 8.15 hade hon 12
minuters promenad till jobbet och kom fram 8.27, lagom till arbetsdagens borjan 8.30.

Idag var den forsta dagen nir tdget skulle gé via Vistlinken. Som vanligt gick tiget 7.49. Pa
taget hade hon sillskap med Caroline, en nira viin sedan skoltiden.

"Det blir spinnande med Vistlinken”, sa Caroline. "Det ska ju bli kortare restider ségs det,
ochdetérjubra.”

Men Maria tinkte inte pé tigtider. Hon tinkte pa sin make Magnus, Tyras pappa. Caroline
tycktes se det, for hon sa:

“Hur &r det med Magnus?”

Magnus hade jobbat pa en konsultbyré och gjort hillfasthetsberiikningar pa ndgra av de elva
overgangar mellan lera och berg som fanns lings den nya tunneln. Ju mer Magnus jobbade, desto
mer tvivlade han. Han ldg vaken pd nétterna, nér han inte dromde mardrommar och mumlade
saker som ”... jag saju att det inte skulle gd...” och ”...tdg pa 200 ton, till den budgeten, det
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fattar man ju...” och det finns sa manga sorters lera...” ”... och "jiklar, i natt har det lickt upp
grundvatten...” Under den vakna tiden pratade Magnus néstan aldrig om annat. Maria brukade,
ibland onodigt vresigt, séiga att ett sa héir stort projekt knappast skulle byggas om inte besluts-
fattarna visste vad de gjorde. Till slut blev Magnus sjukskriven for utmattningsdepression. Sedan
mer #n ett halvdr 14g han mest i siingen.

”Joda”, svarade Maria. ”Nu nir Véstlinken dr klar kanske han piggnar till.”

Under resans fortsittning pratade Maria och Caroline som vanligt om det ena och det andra,
och Marias tankar skingrades. Nir taget vek av i Almedal och gick in i tunneln mot Korsvigen
steg spianningen i kupén. Nir de stannade vid Station Haga sa Caroline: "Klockan &r redan 8.23.
Vikommer for sent. De sa ju att det skulle bli kortare restider!”

Nir klockan var 8.27 steg de av vid den nya stationen vid Centralen. Det var festligt med
blasorkestern. I stationstaket hiingde firggranna banderoller. ”Vistlinken pumpar liv i Gote-
borg.” "Vistlinken — for en gron och néra storstad.” ”Staden utvecklas med Vistlinken.” "1
bergochilera, mot en ny era.”

Och minsann, dir stod kommunalraden Nyhus och Kamne och log, med silverne har, till
synes nyklippt dagen till éira.

Maria och Caroline gick mot rulltrappan, akte upp mot markplanet, kom ut norr om buss-
terminalen, borjade g mot Drottningtorget, forbi den evighetslinga bussterminalen, forbi ett
tomt spar 16 dir de brukat stiga av tills dagen innan, forbi ett tomt spar 11 dir Alependeln
brukade komma in, forbi ett tomt spar 1 déir Alingsaspendeln brukade komma in, och sedan
vidare mot city.
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"Detvar vildigt vad langt det var att ga”, sa Maria néir de kom ut ur Centralen. "Klockan &r
8.34 och hirifran tar det 12 minuter sd jag dr framme 8.46. Jag kommer for sent.

”Jag har 14 minuter hérifran sd jag ér framme 8.48”, sa Caroline. ”Jag blir ocksé sen. Det far
bli ett tidigare tdg imorgon. Konstigt, det skulle ju bli bittre.”

Senare pa dagen, nir klockan blev 17.00 och arbetsdagen var slut, gick Maria mot Centralen.
Hon kom som vanligt fram till Centralens entré klockan 17.12 och hade som vanligt tre minuters
marginal tills tiget skulle avga 17.15. Klockan 17.14 kom hon fram till spar 16. Forvianad sag
hon att sparet var tomt. "Javisst ja”, tinkte hon, "nu ér det ju Vistlinken som giller.”

Hon borjade smaspringa mot den nya stationsdelen men néir klockan var 17.15 hade han bara
hunnit till parkeringen vid bussterminalen. Hon slog av pa takten och éntrade taget som gick
17.30. Hur mycket senare skulle hon bli? Forr kom tiget fram 17.4.1. Néir hon steg av taget i
Kungsbacka var klockan 18.08, 27 minuter senare &n dagen innan. Hon sprang mot forskolan
och kom fram 18.13.

“Tyra brukar hiimtas tio i sex”, sa forskolldraren med forebraende blick.

Tyra var inte forebraende. Hon grit. Skrek. Kastade sig med armarna om Maria, som forsokte
forklara.

Samma kvill nér Tyra hade somnat satte sig Maria vid sin dator och surfade in pa Visttrafiks
hemsida. Dir tog hon fram Kungsbackapendelns tidtabell. "Men VAD ir detta!” viskade hon
hogljutt for sig sjilv. Hon riknade ut att hon fran och med nu méste ta ett morgontig som gick en
kvart tidigare, och pa kvillen skulle hon komma hem néstan en halvtimma senare. Tyra skulle
behova tillbringa nistan trekvart lingre tid pa forskolan varje dag.

Nista morgon hade hon bestimt sig. Pa vig till forskolan hade hon lovat Tyra att de tidigare
morgnarna och senare kvillarna bara skulle vara tillfilligt. Hon limnade Tyra strax fore halv atta
och tog det tidigare tiget 7.34 till Goteborg. Den héir morgonen hann hon i tid till jobbet. Det
forsta hon gjorde nér hon kom in pa kontoret var att g in till Arne, hennes chef.

”Arne, jag maste prata med dig”, sa hon. ” Jag tror tyvirr att jag méste soka nytt jobb.”

Arne sig ndrmast sirad ut. Maria fortsatte:

“Det dr de nya restiderna. Jag vill inte vara borta fran Tyra sa mycket lingre som det blir med
Vistlinken. Nistan en timme mer blir det. Varje dag!”

Arne reste sig upp och gick fram till fonstret.

“Hur |HELVETE kunde de lura pa oss detta?” sa han med aggressiv fortvivlan. Sedan satte
han sig ner igen och fortsatte:

“Du ir inte den enda hir pa foretaget som drabbas av Vistlinken. Och du dr ovirderlig for
vart foretag. Jag foreslar att vi gor sd hir. I steg ett jobbar du hemifran tva timmar pa efter-
middagarna. Du kan borja idag. I steg tva flyttar vi foretaget till Kungsbacka. Kontraktet héir gar
dnda ut och det ldr bli en kraftig hyreshojning. Och sa har de hojt tringselskatten igen. Och sa
den nya kommunala verksamhetsskatten for alla foretag i Goteborg, for att ticka merkostnaderna
for tdgtunneln. Det plockar ihop. Och de drar ju in pa parkeringarna hela tiden. Var ska vira
kunder parkera? Och det ér ju sa trist med alla tomma affirslokaler. Men de dr vl glada i
MéoIndals Centrum, och Sisjon viixer sa det knakar. Sa en flytt blir nog bra. Vi ér tolv personer
som jobbar hér. Jag har kollat var folk bor. Det passar alla bra. Det byggs manga nya lokaler i
Kungsbacka.”

Maria limnade Arnes rum med en stor Littnad.

Samma kvill himtade Maria Tyra en timme tidigare én vanligt. De gick och handlade och gick
sedan hem. Maria lagade middag, och Magnus kom hasande ut i koket i morgonrock. Efter
maten, nir Tyra tittade pa TVs barnprogram, beriittade Maria om foretagets kommande flyte till
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Kungsbacka. Plotsligt var det som om nigonting rann av Magnus ansikte. Han fick plotsligt
tillbaka sin gamla vitalitet.

"Detlater ju underbart. Vilken littnad! Jag har tinkt sd mycket pa detta, att du varje dag ska
aka i Vistlanken. Ténk om det borjar brinna! Det dr ganska lingt mellan serviceschakten dér man
kan utrymma. Sé skont!”

Maria sag hur Magnus plotsligt andades djupare och utstralade harmoni som han gjorde forr.

“Och vet duvad?”, sa Magnus. "Idag ringde en gammal kollega som jobbar pa en bygg-
konsultfirma i MoIndal. Han frigade om jag ville borja jobba hos dem. Det blir ju kanon. Dd kan
jag ta bilen utan triingselskatt”, sa han. ”Jag maste ju ha bilen nir jag besoker byggena.”

Barnprogrammet var slut, och Tyra kom uti koket.

"Virst vad ni ser glada ut”, sa hon.

”Pappa ska borja jobba igen”, sa Maria.

Tyra, som hade en medfodd kéinsla for forhandlingstaktik, sag sin chans och sa:

"Nu kan vil jag fa en hund?”

-

A Ny stationsbyggnad Vastlanken

B Spar 16, tag fran Kungsbacka
C Spdr 10, tig frdn Alo
D Spdr 1, 149 fran Alingsas

Sa hir blir gangtiderna fran den nya stationens uppgangar (A1, A2 och A3) ull nuvarande spar
Jor Kungsbackapendeln (B, spar 16), Alependeln (C, spar 11) och Alingsspendeln (D, spar 1).
Lfiersom taget fran Kungsbacka ska ga via Vésiinken och stanna tva ganger, sa blir restiden
inklusive gangtid ull Centralens uigang mot Drouningtorget, ca 11 minuter lingre. For

Alependeln géller ca 6 minuter och for Alingsaspendeln ca 7 minuter.
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3  Kommunalradet som tittade 1 sin skrivbordslada

Sd var den dé invigd till slut, Vistlinken. Politikerna var glada. Tjinsteménnen pa Trafikverket
var glada. Entreprenorerna var glada. Journalisterna var glada.

Men alla var inte glada, inte efter nigra veckor.

En som inte var glad, utan snarare ritt sa forbannad, var kommunstyrelsens ganska nye
ordforande. For nagot ar sedan hade kommunen anlitat en amerikansk konsult som foresprakade
att framgangsrik offentlig forvaltning kriiver LTMTMA, vilket betyder Less Talking, More
Thinking, More Action. Konsulten hade avslutat sin forelisning med orden: ”Ni gor vad ni vill
med den hér informationen.” Eftersom kommunpolitikerna befann sig i en besvirlig sits pa
grund av att kostnaderna for Vistlinken hade hamnat fyra gdnger 6ver budget och staten inte ville
betala, sa fann man att det bista var att f6lja konsultens rad. Man headhuntade helt enkelt en ny
ordférande och tog dd ingen hénsyn till politisk CV men déremot till dokumenterad formaga att
leda och dstadkomma resultat. Det kiindes lite ovant.

Kommunstyrelsens nye ordfgrande hette Orn och hade ett ménggrigt forflutet som major i det
militira. Han kom snabbt upp till full effekt (eller kanske skulle kommunalrdden och de politiska
sekreterarna siga " full affekc” dér de hukade i sina tjinsterum). Nu kallade han pa ett av kommu-
nalraden. Det var tidig formiddag, tva veckor efter att Vistlinken hade invigts.

"NYHEM!”

Orn adresserade det kommunalrad som hade ansvar for infrastrukturfrigor. Kommunalradet
hade snabbt liirt sig vad den nya ordféranden forvintade sig och kom genast sittande i korri-
doren. Han steg in i ordférandens tjénsterum och stannade i ett ”giv-akt-light” innanfor troskeln.

”Vad i HELVETE iir detta?” betonade Orn.

“Vad i helvete dr vad?” fraigade kommunalradet forsiktigt.

»Jag var pa middag med ndgra gamla officersviinner igér kvill”, sa Orn. Vi kom att prata om
Vistlinken. Det visade sig att de alla kiinde till manga exempel pa folk som fatt lingre restider
sedan Vistlinken togs i bruk. Minga har fitt en kvart lingre franvaro fran hemorten, en del till
och med en halvtimme och hade gatt 6ver till att ta BILEN! Kommentar?”

“Det kan kanske vara s for en del...”

“En del? Jag liste i en Facebookgrupp att 20 procent av pendlarna fir EN HALVTIMME
okad franvaro frin hemorten. 40 procent far EN KVART lingre. Bara 5 procent far minskad
frinvaro. Resten, ingen skillnad. 80 miljarder, till ingen nytta! VAD ANDA IN 1 GLODHETA
AR DETTA???”

“Man ska nog inte tro pa allt som star pa Facebook...”

"HURTHELVETE! Har Nyhem gjort rekryten?”

7Ja.”

“N4, om kartan inte stimmer med verkligheten, vad ér det da som giller, kartan eller verklig-
heten?”

“Kartan...”, forsokte kommunalradet forsiktigt.

"NEJ FOR HELVETE! Det diir iir gammal militir pedagogik. Sedan Forsvarsutredningen
20009 dr det verkligheten som giller!”

Orn tillade for sig sjilv diskret muttrande:
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“Fast det vete fan om det har implementerats dnda upp i Forsvarsdepartementet.”

”Ja, naturligtvis”, sa kommunalradet. "Det later ju... sunt fornuft.”

"SUNT FORNUFT???”

Orn reste sig frén skrivbordet och rundade detta som om han skulle inspektera kommunal-
ridets klidsel. Var alla knappar knéippta?

“Hér har vi byggt en Vistlink som har motiverats med att den dr samhéllsekonomiskt i stort
settlonsam. Och vilka dr Ionsamhetsaspekterna... NYHEM?”

“Ehh... detdr... hmmm... tre effekter bidrar med storre prissatta nyttor... restidsskillnader for
resendrer... minskad triingsel i Goteborgs lokala kollektivtrafik...”

Hir gaskade kommunalrédet upp sig och klimde till med: *Och naturligtvis framkomlighet
for godstag!”

”GODSTAG, VAD I HELVETE!!!! Den planskilda korsningen i Olskroken, vad har den
med Vistinken att gora? Den kunde byggts dnda! Och nér det giéller mer plats i Gardatunneln -
vet inte Nyhem att om man har en bred marschviig med plats for mycket trupp, och fore och efter
den viigen har man smalare marschviigar med mindre plats for trupp, sé kan inte en storre trupp
in vad den smalare viigen medger marschera med bibehallen MARSCHFART? Och ANALOGT -
dven om Vistlinken ger mer plats for godstig i Gardatunneln sé ir ju kapaciteten LIKVAL
ofordndrad norr och soder om tunneln. Dir ska ju godstigen samsas med persontigen!
VAFALLS???”

“Tankte inte pa det...”

”"NA!!!! Hur iir det nu med restiderna? Hur kunde man kalkylera med lonsamhet pa grund av
kortare restider NAR RESTIDERNA I SJALVA VERKET BLIR LANGRE? INTHELVETE
MYCKET LANGRE! MINST SJUMINUTER I SNITT!”

”Jag minns inte riktig....”

“Har korpral Nyhem provgitt striickan frin den nya Vistlinksstationen till utgéngen vid
Drottningtorget?”

“Ursiikta, kommunalrad Nyhem, &r det.”

”Va, jaha, ja da forstér jag de korta gangtiderna, minga politiker gir ju vildigt fort nu for
tiden, HAHAHAHAHA!”

Orn frustade roat dt sitt skimt i nigra sekunder och atergick sedan till sin tidigare sinnes-
stimning:

I filt kan sju minuters senare ankomst vara skillnaden mellan SEGER och NEDERLAG!
Och minskad triingsel, prissatt nytta EN HALV MILJARD! Ar folk redo att betala hogre biljett-
priser for att en liten rannil av resenérer forsvinner fran trafiken i city? Det ér ju som om en
SPANINGSPATRULL forsvann fran ett helt REGEMENTE! Vad ér detta for SKOJERIER?
UTGA och dterkom med en FORKLARING!!!”

Kommunalridet skyndade ut ur rummet och stingde in sig pé sitt jinsterum. An en ging
forbannade han sitt 6de att ha gtt i skolan under de dr néir en obegriplig pedagogisk metod hade
anvints i matematikundervisningen i den svenska grundskolan. Han mindes en 6vning med ett
antal potatisar och ett pris per kilo. ”Stryk under ordet potatis och diskutera med en kamrat”, det
var vad han kom ihdg fran den 6vningen.

Kommunalradet satt och véigde pa sin tjéinstestol. Utan att veta varfor drog han ut en
skrivbordslida. Dér 61l hans 6gon pé en rapport frin Trafikverket med namnet ” Vistlinken,
Sammanhang och effekter, Informationsskrift 2013-067. Visst ja, tinkte kommunalradet, den
hade han bara skummat. Nu skulle han ta sig en nérmare titt.
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Nigon halvtimme senare hordes ett glidjetjut i Stadshusets korridorer, ett tjut som var i klass
med det som horts néir Mark- och Miljoverdomstolen godkéint stadens planer pa att bygga en bro
till Hisingen vars dppettider skulle vara mer én dubbelt sd ldnga som den gamla, och vars nackdel
i detta avseende enligt domstolens krav skulle elimineras med ett sofistikerat elektroniskt trafik-
ledningssystem.

Kommunalridet kom stormande genom korridoren och ringde pé hos ordféranden.

[ triumf steg kommunalridet in i rummet, holl upp Trafikverkets rapport och sa:

”Se hiir! Sidan 41! Diagram. Alingsas - Goteborg C + 3 minuter. Kungsbacka - Goteborg C
+1 minut. Alviingen - Goteborg C + 2 minuter. Hir stir inget om sju minuter.”

"VAFALLS?” utbrast Orn. "JHAR VI RAKNAT FEL?”

“Nej, VI har inte riiknat fel, herr ordfoérande! TRAFIKVERKET har riiknat fel. De har
misslett oss. Vi har fattat beslut pé felaktigt informationsunderlag.”

"NAHHH!! Desinformation frin annat truppslag! Precis vad man kan forviinta sig.
PRESTIGE, Nyhem, prestige leder till NEDERLAG. Kom ihag det. Da kommer saken i annan
dager. Kalla hit Trafikverket... vad heter han... Bobo Lagergren!”

Och sa blev det. Trafikverkets ansvariga stélldes, tillsammans med en relativt nyutexaminerad
medhjilpare fran avdelningen for trafikanalys som hette Kristoffer, upp infor ordforande Orn
som framfor en exekutionspatrull och konfronterades med fakta.

"HUR I HELVETE kan ni komma fram till att restiden 6kar med nagon minut pa Centralen
nir det i sjilva verket blir minst sju minuter? Och folk frin Kungsbacka fér till och med 12
MINUTER liingre restid! Hur snabbt tror ni att pendeltigen kan gii i Viistlinken egentligen? Atta
kilometer pa... en minut eller? Ar det detta som avses niir politikerna sagt att det ska gi hog-
hastighetstdg i Viistlinken?”

Lagergren harklade sig.

“Nu ér det ju sa att vi har gjort en samlad bedomning.”

"SAMLAD BEDOMNING? Miste jag upplysa herrarna om att filttdg utan foregaende
insamling av korrekta fakta ir dsmda att GA AT HELVETE? Se pi Napoleon i Ryssland. De hade
glomt att kolla pa viiderprognoserna! KALLT SA IN THELVETE! Har ni riiknat pa nyttor SOM
INTE FINNS? Ar detta HITTEPA?”

Lagergren vinde sig till sin kollega.

“Vihar vil bra pa fotter, Kristoffer?”

“Det gillde ju att fa ihop kalkylen”, sa Kristoffer ursiiktande. ”Ni sa det ju sjilva. Vi uteslot ju
negativa aspekter som utslipp av koldioxid vid bygget... och riknade med kraftigt 6kad vilja att
betala hogre biljettpriser med den minskade triingseln... jag uppfattade att det var min uppgift...
det gillde att fa ihop kalkylen... som ni gjorde med Hallandsastunneln... ndr ni kalkylerade med
littborrat berg fast ni visste att det var svarborrat... det gillde ju att fi igng projektet... pengar
kommer alltid senare, sani...”

Nir Kristoffer nimnde Hallandsastunneln tittade Lagergren franvarande ut genom fonstret
och nynnade ett "tralala...” Sedan tog han till orda:

”Ja, antalet igangsatta projekt dr ett av vara nyckeltal. Trafikverket jobbar ju numera enligt
New Public Management, med mélstyrning och kostnadsmedveten upphandling som renodlad
bestillarorganisation. Man kan séiga att vi har gatt 6ver fran att veta hur man gor till att veta vad
det kostar. Till exempel gick vi redan 2008 6ver fran forebyggande underhall till avhjélpande.
Och det ger ju en del besparingar. Man lagar forst nir det gitt sonder. "If it ain’t broken, why fix

it?” som vi brukar séiga.”
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Orn it sig inte imponeras.

“Forresten...”, sa han med ett plotsligt leende. ™ Jag liste om att ni budgeterat underhall pa
kontaktledningen for ndgon jarnviigsstriicka, och sd blev det dubbelt s dyrt eftersom ni missat att
det var dubbelspér. Stimmer det?”

"Det... detvar en annan region”, sa Lagergren fornidrmat.

"HAHAHA!” utbrast Orn. “Det éir ju som att bara kopa viinsterkiingor till mannarna! Men
ater till saken. Har vi en situation hér av SKIT IN, SKIT UT? Har vi byggt en tigtunnel under
Goteborg efter en kalkyl som éverskattar nyttorna grovt och inte har med nackdelarna? Hur bra
dr det pa en skala?”

Kommunalradet, som ménga ganger sagt att han litade fullstindigt pa Trafikverket, sdg nu en
chans att bli lika arg som nir regeringen bestimde att behdlla de inbetalda triingselskatterna fran
Goteborg (det var innan stadens jurister sagt honom att det inte var nagon idé att braka), sa han
hivde sig upp pa tirna och skot in:

“JUST DET!”

Men gjort r gjort, sa det fanns egentligen inget mer att tilligga. Goteborgarna fick ha det sa
hir, helt enkelt. Delegationen fran Trafikverket tigade skyndsamt ut och begav sig under tystnad
ater till lokalerna pa Kruthusgatan.

Och isitt tjainsterum i Stadshuset andades kommunalradet ut. Nésta gang skulle han vara mer
misstinksam mot glidjekalkyler.

Killor:

Vistianken, Sammanhang och effekter, Informationsskrift 2013-06 (Trafikverket)
jarnvéiigsnyheter.se april 2015

Trafikverket Arsredovisning 2015

Vistlanken i resendrerna vardag

markochmiljooverdomstolen.se

"Tunnlar spricker ofta budget” Byggindustrin.se 2 maj 2011

"Hallandsasen” Forskning & framsteg januari 1998

Hur stor blir nyttan for resorna?

Trafik- Mina

verket beriikningar
Alingsis - Goteborg C +3 +7
Ale - Goteborg C +2 +6
Kungsbacka - Géteborg C +1 +11
Kungsbacka - Korsviigen -3
Alingsis/ Ale - Korsviigen 0
Kungsbacka - Hagakyrkan -9
Alingsis/ Ale - Hagakyrkan -4

-5.500 tmmar/dygn
eller ir?
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4 Kommunalraden som reste till GustavAdolfs torg

Sé var den dé invigd till slut, efter sju sorger och atta bedrovelser, Vistinken. Politikerna var
glada. Tjéinsteménnen pa Trafikverket var glada. Entreprendrerna var glada. Journalisterna var
glada.

Men alla var inte glada, inte efter nagra veckor.

Kommunalradet Larsson i Lerum var bekymrad. Framfor honom lag det senaste numret av
Lerums tidning. P4 forsta sidan fanns ett foto pa fem tydligt uppretade lerumsbor. De klagade pa
den nya Vistlinken. ”Jag har fitt sju minuter lingre restid till mitt jobb”, sa en person i artikeln.
”Jag maste ta ett tidigare tdg pd morgonen. Var inte vitsen att Vistlinken skulle ge kortare
restid?” Och en annan kréivde att politikerna skulle forklara varfor de hade stott detta projekt. De
fem resonerade om att borja samaka med bil istillet. Det skulle tydligen fungera for det mesta. En
dagiveckan per person.

Kommunalridet Larsson kiinde sig orolig infor nista val. Nu var det hosten 2029. Om ett ér
skulle det vara val. Med en svekdebatt om Vistlinken kunde det sluta hur som helst.

Larsson tog telefonen och ringde sin kommunalridskollega i Kungsbacka, Karlsson, och
beréttade om sitt bekymmer.

”Sju minuter”, sa Karlsson. "Det iir ju ingenting. Igéar hade vi demonstranter utanfor
kommunhuset som skanderade om tolv minuters lingre restid. Bestulen pd en halvtimme om
dagen, stod det pa ett plakat. Hundratjugo timmar om éret. Det var biittre forr, stod det ocksa.
Man ryser nidr man liser det. Och kderna pa E-6:an har 6kat eftersom manga tar bilen istéllet for
taget. Detta sa de inget om. S hir kan vi ju inte ha det.”

Karlsson och Larsson kom 6verens om att ta med sig kommunalradet Andersson frin Ale (sex
minuters lingre restid) och uppsoka stadshuset vid Gustav Adolfs torg.

Nagra dagar senare satt kommunalraden Andersson, Karlsson och Larsson med trafik-
kommunalridet Jonsson i Goteborg i ett konferensrum i stadshuset vid Gustav Adolfs torg.
Karlsson redogjorde f6r den uppkomna situationen.

”Ni saju att det skulle bli kortare restid”, summerade Karlsson. ”Nu kréver vi att det atergar
till det gamla. Spéren finns kvar. Det gér bra att borja kora i morgon.”

Jonsson funderade en stund. Sedan kallade han in sina dtta politiska sekreterare och
redogjorde for liget.

“Detvore ju genant om vi maste dterga till det gamla och ligga Vistlinken i malpase”, sa
Jonsson. ”Vad ska folk siga?”

”Ja, vad ska folk séiga”, sa de atta politiska sekreterarna i kor. “Lit oss radfraga var PR-
konsult.”

Detvar snabbt gjort, eftersom PR-konsulten Sven Smorsang pa det dygnet-runt-kontrakts-
anlitade PR-foretaget Rare, Medium & Welldone AB disponerade ett kontorsrum i huset. Han
anlinde inom en minut.

“Jag har enidé”, sa Smorsang. ”Samma dag som tdgen borjar ga som de gjorde forut gar vi ut
med en mangmiljonkampanj och sinder i alla kanaler dir vi kan ligga pa procent. *Grattis,
Kungsbackabor! Nu har vi kortat era restider med tolv minuter.” Och motsvarande for resené-
rerna pa de andra linjerna.”
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Goteborgsjonsson sag fundersam ut.

“Men... vad siger folk om att man ligger Vastlinken i malpase sa snabbt?”

"Vir forskning visar att folk glommer vildigt fort nu for tiden”, sa Smorsang. ”Efter nigon
manad har de glomt att den finns.”

”Men vad ska man d4 ha Vistlinken ill?” sa Jonsson.

“Tvittunnel”, sa den idérike Smorsiang. “Tagen maste ju tvittas. Alla tig kan koras genom
Viistlinken. Vid Station Haga kan det std en massa folk pa stillningar och spruta miljévinligt
schampo och vatten, och vid Station Korsviigen kan det std med en massa folk med hartorkar. Nér
tagen kommer ut i fria luften i Almedal &r de skinande rena. Bra for Visttrafiks varumirke. Efter
négra veckor kor vi en ny kampanj. "Nu inviger vi den nya tviéittunneln’, skriver vi. Med blds-
orkester. Och du, Jonsson, inviger givetvis.”

Jonsson log nojt nér han tinkte pa mediauppmérksamheten infor valet. Fotoblixtar, inslag i
Viistnytt, kanske rentav i riksmedia. En milstolpe i regionens infrastruktur, skulle han siga. Man
kunde kanske rentav tviitta alla tag i hela Sverige och ta betalt for det. New Public Management.

“Det blir nya arbetstillfillen”, sa de atta politiska sekreterarna i kor. ”Det ser bra ut infor
valet.”

”D4 bestimmer vi det”, sa Jonsson. 1 know how to make a deal.”

Efter en tydlig blick fran Jonsson limnade Smorsang och de étta politiska sekreterarna
rummet. De giistande kommunalraden reste sig for att gi.

“Nir ni nu dnda &r hir”, sa Jonsson med en ton som fick de dvriga att genast sétta sig igen.
Jonsson tog fram ett dokument.

”Jo, den hir Vistlinken har ju kostat lite mer &n budgeterat”, sa han. "Eller snarare mycket
mer. Detblev dttio miljarder. Och enligt avtalet ska vi forhandla om detta. Av staten fir vi inget
mer, ni minns vil det dér briket om de friserade restidseftekterna, ja det var Trafikverket, inte vi,
detvill jag vara tydlig med, och bilakandet har tagit nya viigar sedan tredubblingen av triingsel-
skatten. Jag foreslar att vi fordelar merkostnaderna mellan Goteborgs stad, Goteborgsregionens
kommunalférbund, alltsa ni, och VG-regionen i proportion till insatsen enligt avtalet.”

Jonsson var tydligen forberedd, eftersom han skickade kopior pa avtalet ver bordet till de
ovriga. De léste hastigt igenom avtalet.

”Jag tycker att vi gor sa hir”, sa Kungsbacka-Karlsson. ”Vi dubblar Goteborgsregionens
del.”

”Eller tredubblar”, sa Lerums-Larsson.”

”Ja, eller varfor inte fyrdubblar”, sa Ale-Andersson. ”Det dr ju &inda vara invanare som far
nytta av Vistlinken, det har ni i Goteborg varit tydliga med.”

”Eller hade fatt”, sa Lerums-Larsson till de andras instéimmande nickar.

“Eller kommer att fa nu nir Vastlinken inte kommer att anviindas™, sa Kungsbacka-Karlsson.

“Fyrdubblar”, sa Jonsson. ”Utmérkt. D4 bestimmer vi det. I know how to make a deal.”

Detblev handslag pa det, sa som man alltid brukade gora. Jonsson sag att de andra log belatet,
sa han anade ugglor i mossen. Han dgnade igenom avtalet och sag formuleringen: ”Parter/Ej
medfinansidrer. Goteborgsregionens kommunalforbund.”

"VAD I HELVETE! ” utbrast han. “Kommunalférbundet betalar ju ingenting! Fyra ganger
nollér... lit se nu... De kommuner som fir nytta av Vistlinken... eller som skulle fitt... men som
far nyttan nu nér den inte kommer att anviindas... betalar INGENTING!”

“En deal &r en deal”, sa Kungsbacka-Karlsson och reste sig. "Nej, grabbar, nu gar vi och iter
lunch. Vad siéigs om Sjomagasinet? Jag kan ta notan, det ir ju vi i Kungsbacka som tjéinar mest pa

att Vistlinken inte anvinds.”
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Goteborgs-Jonsson var fortvivlad. Dels ville han ocksa éta pa Sjomagasinet, dels visste han att
VG-regionen var medfinansiir, men i VG-regionen dr var tredje invanare goteborgare, si da
skulle goteborgarna fa betala merkostnaderna bide pa kommunalskatten och pé regionskatten.

Men sa sag han en detalj i avtalet.

"HA!” ropade han.

De tre gistande kommunalraden stannade upp i dorren.

“Det hir avtalet kan knappast vara juridiskt bindande. Se hir pa underskrifterna! Inga namn-
fortydliganden! Och namnteckningarna kan ju vem som helst ha skrivit. Och dér det ska std "ort’
star det bara "ort’ och inte sjilva orten dir avtalet undertecknades.”

De tre kommunalraden dtergick till sina platser och kunde, nér de studerade dokumentet,
konstatera att avtalet knappast kunde vara giltigt. Det skulle staden skickliga jurister sikert
framgangsrikt hivda.

“Vem fir dé betala?” sa Lerums-Larsson.

”Ja, vem fir da betala?” sa Kungsbacka-Karlsson.

“Detblir vil...” sa Ale-Andersson. ”... det blir vil staten.”

Detta fick alla att brista ut i gapskratt.

”Jag hiinger med till Sjomagasinet”, sa Goteborgs-Jonsson. "Och jag kan ta notan. Det ir ju
dnda vi goteborgare som blir av med Svartepetter. Det kortet skickar vi vidare till Anna i Stock-
holm.”

I god stimning begav de sig ut pa Gustav Adolfs torg for att far tag i en taxi.

Kiilla: Avtal om medfinanisering av transportslagsévergipande infrastrukturdtgirder i
Viistsverige, TRV 2010/35899

Lénk http://wiki.stoppavastlanken.nu/lib/exe/fetch.php?
media=dokument:medfinanseringsavtalet_2010-04-01.pdf
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5 Harald flyttar till Skeppsbron

Sé var den dé invigd till slut, Véstlinken. Politikerna var glada. Tjéinsteménnen pa Trafikverket
var glada. Entreprenorerna var glada. Journalisterna var glada.

En som ocksé var glad var Harald. Han och hans fru Veronica hade just flyttat till Goteborg
fran Karlskrona. De hade ofta pratat om att flytta tillbaka till Goteborg, och nu hade Harald fatt
nytt jobb som marknadschef pa ett Alingsasforetag som tillverkar fliktar.

Harald hade fatt tips om de nybyggda bostadskvarteren vid Skeppsbron av en gammal klass-
kamrat som nu var kommunalrad i Goteborg. Denne hade sagt att med Véstlinkens station i Haga
ligger Skeppsbron perfekt inom gangavstand infor tigresan till Alingsds. Inom upptagnings-
omradet, som det hette.

Aut kora bil till jobbet i Alingsas var inte lingre nagon méjlighet. Bilen hade de salt. Nagon bil
skulle nimligen inte behovas nidr man bor vid Skeppsbron, hade kommunalridet forsikrat.
Kollektivtrafiken var mycket vil utbyggd. Tur var vil det, eftersom det bara fanns en parkerings-
plats per atta ligenheter i de nya kvarteren. Och tur for Harald och Veronica att barnen var
utflugna. Att vara smibarnsforélder utan tillgéng till bil &r ingen hojdare.

Sa den forsta morgonen nér Harald skulle dka till det nya jobbet i Alingsas borjade han helt
enkelt gd mot Station Haga. Det visade sig att det tog 15 minuter till stationen. Med rulltrappan
ner till perrongen, de djupa 25 meterna under gatuplan — ungefiir som ett sexvaningshus,
riknade Harald ut nir han akte rulltrappan ner — hade det tagit 19 minuter. Alingsastaget kom
justin pa perrongen, det gick ett i kvarten. Nir de kom till Centralstationen hade det tagit 22
minuter.

Hir steg Lennart, en av de nya grannarna i uppgangen, pa taget och satte sig mitt emot
Harald. Det visade sig att han arbetade i Lerum. Tdget gick, och Harald sig fram emot en ange-
niam resa till Alingsas. Det skulle vara skont att slippa halla i ratten.

”Jag riknade ut att det tar 22 minuter hemifran hit till Centralen”, sa Harald. ”Och nu har jag
40 minuter till Alingsas och 10 minuter till kontoret. Det blir en timme och en kvart.”

722 minuter hit?” sa Lennart. "For mig tog det 14 minuter... du dkte vél inte med Vist-
linken?”

”Jo, en bekant som dr kommunalrad sa att det ér bista séttet.”

“Ta nian till Drottningtorget istillet. Da kan du ga hemifrén dtta minuter senare. Du kanske
rentav kan ta ett senare tag. Kolla det. Men det var bittre forr. Da tog det bara sju minuter med
nian till Alingsastaget pa spar 1. Nu maste man ga en lang bit extra. For mig har det blivit sju
minuter simre. Nu maste jag ta ett tidigare tag for act komma fram i tid. Hade jag akt frin Haga
hade det tagit en kvart lingre mot forr. Sig det till din kompis kommunalradet.”

“Detvar ju ingen smart losning”, sa Harald.

“Men man kan skriva om det till granskningsutredningen. Dér samlar man in exempel pa
resendrer som fatt det bittre eller simre med Vistlanken. Man ska utreda hur det kunde ga sa fel.
Man vill véll hiinga nagon. Men jag vet var felet satt. Man gjorde ingen restidsundersokning innan
man beslutade om Vistléinken.”

“Konstigt sétt att jobba”, sa Harald. ”Man tillater det att ga fel forst och sedan letar man
syndabockar. Det dr ju mycket bittre att gora ritt frin borjan.”
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“Nir Trafikverket gjorde sin lonsamhetsberiikning utgick man fran att restiderna skulle bli
kortare, fast man maste ha vetat att de skulle bli lingre. Varfor, fragar man sig.”

De sdg ut genom fonstret pa Sévenés rangerbangdrd som passerade forbi, medan de frigade
sig varfor.

Lennart berittade om hur projektet Vistlinken hade tillkommit genom att kommunen lovats
statliga bidrag om man inforde triingselskatt. Man slingde ihop ett paket med en véigtunnel, en
dlvbro, en tigtunnel och lite annat. Moderaterna fick en biltunnel, sossarna fick en hisingsbro
och miljopartiet fick en tdgtunnel. Det hela hade gétt mycket hastigt.

"Detskaduveta”, sa Lennart, "att hiir i Goteborgspolitiken bestimmer man sig forst for vad
man vill ha, och sedan blundar man for allt som talar emot. Man hade nagon sorts malbild om att
efterfrigan pa tigresandet skulle tredubblas genom biittre och snabbare kollektivtrafik. Man ville
inte lyssna pa dem som papekade att det inte skulle finnas sa mycket folk, och att de flesta far
lingre restider.”

De betraktade Sivedns lugna flode genom landskapet.

"Det skulle vara lustigt om det inte var ett sa forbaskat sloseri”, sa Lennart. "Man forsokte
korta restiderna for medborgarna genom att gora nigot for det snabbaste ressittet, pendeltigen,
och resultatet blev att pendeltagsresan tar lingre tid. Man stillde inte den viktigaste fragan: Vem
viljer Vistlinken i lingden?”

“Hmmm... med bil tar det 40 minuter till Alingsés, dorr till dorr”, sa Harald. ”Jag sparar 35
minuter en vig. Halva tiden. Det tdl att téinkas pa.”

“Men du har ju gjort dig av med bilen”, sa Lennart. ”Och det finns inga parkeringsplatser dér
du bor. Du dr fast med slipsen i brevladan.”

Harald sag ut genom fonstret. Plotsligt erinrade han sig att hans bekant kommunalradet, hans
gamla klasskamrat, var bland de simsta i matematik i klassen.

Hair hade alltsa funnits varningsklockor som han borde lyssnat pa.

Kiillor:
www.gp.se/nyheter/debatt/vem-reser-till-haga-med-vistlinken-1.8 162
“Hur péverkar Vistlinken resenirernas vardag?” Artibus 2016

De firgmarkerade omradena visar
Alvstaden, dir det ska byggas
bostadsomraden. Som synes ligger
bade Station Haga och Station
Korsvigen en bra bit fran deta
omrade. Stadsbyggnadskontorets
Jormulering "Visionen forutsitter at
Véistlintken genomfors enligt
alternativet Haga — Korsvagen™
synes vid betraktande av denna bild
vara nagot dubiost. (Stadsbygg-
nadskontoret om Vision Alvsiaden,

Station Haga @ staton PM2012-08-16 (dnr 0635/11).

Korsvagen
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6 Den hemlighetsfullagra eminensen

Sé var den dé beslutad igen, for vilken gang i ordningen kan man undra, Vistlinken. Politikerna
var glada. Tjinstemiannen pa Trafikverket var glada. Entreprenorerna var glada. Journalisterna
var glada.

Men alla var inte glada.

Nick Bogard hade spanat pa egen hand. Han var privatdetektiv med ett oansenligt kontor i en
sliten fastighet pa Kungshojd. Det var ett spannande och omviixlande jobb. Det kunde handla om
att fotografera formodad otrohet, att skugga personer och deras forehavanden, att kontrollera
sanningshalten i ett misstiinkt CV, att avsloja bedrigerier eller att spara folk som forsvunnit.

Detvar ett ensamt jobb, med spinnande. Nick var n6jd med bylinen under foretagets logotyp.
“Du kanske inte dr paranoid, trots allt. Det kanske helt enkelt &r sant.”

Under senare tid hade uppdrag som gav intiikter fatt std tillbaka for Nicks egen privata
spaning. Att Vistlinken, den planerade pendeltigstunneln under stan, delade stan i en
krympande ja-del och en viixande nej-del hade han klart for sig efter hundratals timmar av
smyglyssnande och dolda inspelningar av samtal mellan médnniskor pd sparvagnar, pa caféer och i
frisersalonger.

Nick var forst betinksam 6ver vad Vistlinken-bygget skulle medfora for staden. Skador pa
natur- och kulturmiljo, buller och besvir, sittningar och rivningar till foljd av av grundvatten-
sankning, mangdubbelt 6verskriden budget...

Eftersom Nick hade gatt en kurs i stadens arkitektur var han sérskilt bekymrad 6ver vad
springningar, griavningar och grundvattenséinkningar skulle betyda for de stora arkitekternas
skapelser — Victor von Gegerfeldts Feskekorka med formen som en gotisk kyrka, forst ifragasatt
men med tiden accepterad, och Adolf Edelsvirds Hagakyrkan och Engelska kyrkan. Och Hans
Hedlunds stadsbibliotek mitt emot Handelshogskolan, numera universitetsbibliotek, med sin
USA-influerade arkitektur, méste rimligen vara i riskzonen for grundvattensinkning. Och hur
skulle det gé for residenset, det sa kallade Torstensonska palatset pa Sodra Hamngatan, stadens
dldsta bebodda hus, fran 1651? Ett tjugo meter brett schakt skulle byggas bara sju meter under
residensets golv.

Mindre bekymrad var Nick for Edelsvirds Centralstationshus, landets enda stationshus i
nygotik — det var ju s lingt mellan grivdiket och stationsbyggnaden. Detta hade han konstaterat
under sina filtspaningar pa Centralen. Han hade forst tinkt att Véstlinken rimligen maste kunna
motiveras med att den skulle ge vildigt mycket nytta for att kompensera for byggets kostnader
och foljdverkningar. Men hans slutsats var bergsiker: det blir ingen nytta. Den extra gangtiden
fran en ny station norr om dagens Centralstationen skulle medf6ra minst sju minuters lingre
restid for fyra pendlare av fem. Nick hade riknat ut att mer &n hélften av resenérerna skulle fa
okad frnvaro fran hemorten.

Nick hade list att beslutet var fattat och inte kunde éindras. Bullshit, tinkte han. Han kiinde
inte till ndgon naturlag som sa att man inte kan éndra ett beslut om det skulle framkomma fakta
som motiverade en ny bedomning. Och nya sadana fakta uppdagades stindigt. Och dven utan
dessa negativa foljdverkningar hade Vistléinken éinda varit en mycket dalig idé. Inte ens om den
var gratis hade den varit 6nskviird av anviindarna. Det skulle ju bli simre for resendrerna.
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Dirfor hade Nick sokt svar pa fragan: ”Vem viljer Vistlinken i lingden?” Han hade funderat
och riiknat och till slut fitt ihop till en debattartikel i G-P. Den morgon nér hans artikel publice-
rades lade han fotterna pa skrivbordet, tinde en cigarrett och liste f6rnojt sin text.

Samma kvill nér han som vanligt satt pa sitt kontor och surfade pa nitet hordes en signal fran
hans mobiltelefon. Han hade fitt ett SMS-meddelande, det forsta den dagen. Han liiste: "Kom till
Nordstans P-hus plan 3 kl 21.45. An offer you can’t refuse.”

Nick reste sig och gick fram till fonstret. Han sdrade pa de nerdragna persiennerna. Ute var
det morkt och dimmigt. November i Goteborg. Han tyckte sig se hur en figur i mork rock pé
andra sidan gatan tittade upp mot hans fonster. Figuren slingde en glodande cigarrett pa gatan,
trampade pa den och gick dérifran.

Nick tog pa sig sin trenchcoat och hatt, drog at skirpet, fillde upp kragen och begav sig ut i
goteborgsdimman. Nir han gick nedfor Kungsgatan mot city horde han ett storband med en
saxofonsolist. Dér var den dér musiken igen, tinkte han. Meditativt, stimningsméttat. Den
brukade dyka upp nér han var ute och gick.

Han passerade en butik med brunt papper upptejpat innanfor fonstren. Hir hade Veronicas
inredningsbutik legat. Veronica var en cool tjej som Nick girna slingde kiift med over en kopp
formiddagskaffe. For nigra ménader sedan nir Nick gick forbi hade hon stétt i dorren och ropat:
“Hordu Nick, jag har ett uppdrag till dig. Det giiller ett forsvinnande. Var dr mina kunder?” Nick
hade svarat: "Firre parkeringsplatser, hojda parkeringsavgifter, tringselskatt, krangligare att
kora, du siljer stora paket, inget vackra damer bir med sig pa sparvagnen. 4 fool can see that.”
Och nu var butiken tom. Veronica hade flyttat sin butik till Frolunda Torg. Han hade hort att
affirerna blomstrade. Good for her. Not good for the inner city.

Nir han en stund senare 6ppnade dorren mot parkeringsdick plan 3 i Nordstans parkerings-
hus sag han forst inte en manniska. Han gick langsamt lings raderna av parkeringsplatser. De
flesta var tomma.

Plotsligt hajade han till. Vid en pelare sig han en siluett. Han horde en rost.

" Mister Bogard?”

”In person”, saNick.

Skuggfiguren tog ett steg fram och kom ut i ljuset av en lysrorsarmatur. Han hade 16sskigg
och hatt. Sadant sag Nick direkt. En cigarrett glodde till.

”Vi har last din artikel”, sa mannen. ”Du kiinner inte oss. Vivet vem du ér. Ett rad i all vil-
mening. Sluta skriva artiklar mot Vistlanken.”

”So, who are you?”

“Lat mig siga sa hir: Vi dr en grupp som verkar for Goteborgs utveckling. Verka men inte
synas ér vart motto. Och dina skriverier motverkar vart mal. /say no more.”

Nick kunde argumenten.

»Utveckling? Okade restider, tidigare tig pa morgonen, senare tig hem pé kviillen. Vist-
linken gor det simre.”

”Samre for vem?”

“For tagresendrerna, read my lips. Varfor dr politikerna for Vastlinken? Something stnks
here. Okade restider. Regionforminskning. Smart guys take the car. Trafikverket lurar politi-
kerna. De siger att restiden over Centralen 6kar med 1-3 minuter. 7%e truth? Mer én sju
minuter.”

“Politikerna Anow all that.”

” You must be kidding...””
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“Problemet dr att folk flyttar fran Goteborg. Nyttiga skattebetalare flyttar till kranskommu-
nerna. Att gora det simre for pendlarna dr en medveten strategi. Med dkade restider viljer
arbetskraften att bositta sig i Goteborg. Det kallas... regionforminskning.”

”Sa du menar... okade restider by purpose? But whar if folk tar bilen istillet?”

“Du kanske inte brukar aka bil i rusningstrafik. Jag kan meddela dig att det dr réitt mycket
koer. You know, vigarbete hir, vigarbete dir. Ett riicke hiir, en asfaltgrop dir, en trasig gatu-
lampa, en skylt pa sned. Om bilisterna tar en annan véig beger sig vara trupper dit. Det styrs med
GPS. Det ir ocksd medveten strategi. Till slut trottnar folk. Vi riknar med stor inflyttning till de
nya byggenai centrum.”

Den okinde slingde sin cigarrett pa betonggolvet och trampade pa den.

”Och inte nog med det”, sa han. "Nir folk flyttar hit mérker de att det finns vildigt fa
parkeringsplatser vid de nya bostadsomradena.”

Han gav ifrdn sig ett hest, rosslande skratt och tillade: " Vildigt, vildigt fa. Utan bil kan folk
inte limna stan. Sa de foretag som vill ha kompetens maste finnas i Goteborg. Du forstar vad allt
detta innebér?”

" Point taken.”

" Guess you do. Money talks.”

Den okiinde tog ett steg tillbaka och befann sig nu i morker.

“Detvore klokt for dig om du skrev positivt om Véstlinken istéllet”, sa han. ”Skrivom en
gron och néra storstad, om hur Vistléinken pumpar liv i stan, om hur kaffetorstiga alingsasare
fikar i Haga, om...”

“Varfor skulle nigon tidning vilja publicera sidan propaganda?”

“Du kommer att bli publicerad. Fraga inte hur. Och du kommer att fa ett kreditkort pa
posten. Frian en bank pa Cayman Island. Och ju mer du skriver, desto mer laddas ditt kort. Det éir
vattentitt. Skatteverket? Forget it, Nick, it's Gothenburg.”

" And what if not?”

Mannen hojde sin arm och pekade pa en punkt bakom Nick.

”You see that?” sa han.

Nick viinde sig om. Han sag inget som kunde vara av intresse. Nagra parkerade bilar, bara.
Alla Volvo, tillverkade i bilstaden Goteborg. Hur skulle det ga med deti framtiden?

Nir Nick viinde sig mot mannen igen var det tomt. Mannen hade f6rsvannit sparlost. Inga ljud
kunde ge nagon ledtrid.

Nick gick mot utgéingen och tog sig ut pa Ostra Hamngatan. Han gick dter mot Kungshajd.
At mannen hade uttryckt ett hot mot Nick radde det inget tvivel om. Olaga hot, fjirde kapitlet,
femte paragrafen i brottsbalken.

Nick tinkte over sitt liv. Han fru hade limnat honom for sin personliga tréinare, hans son hade
flyttat till Stockholm och blivit AIK-are, hans dotter doktorerade i intersektionell representati-
vitet med personkategorisering efter utseende, inriktning rasifiering och genusperspektiv vilket
gjort honom till en stindig maltavla, och hans viinner undvek honom av riidsla for att bli kartlagda.
Frun hade facc huset. Han sov i ett litet rum innanfor kontoret. Han hade inte mycket att leva for.
Whiskyflaskan var hans bésta vén.

”So what the heck!” tinkte han. Han kunde lika géirna ta risken. Goteborg ér vért att kiimpa
for. Man borde kunna locka inflyttare genom att erbjuda bittre kéirnverksamhet istillet for det
som politikerna numera holl pa med. Vistlénken maste stoppas. Goteborg kan mycket bittre.

Nick gick hemat i dimman, med rockkragen uppfilld och hatten neddragen. Nu hordes det

dir storbandet och saxofonsolisten igen.
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Han hade bestimt sig. Han skulle fortsitta. Konsekvenserna, whatever that was, var han

beredd att ta.
En sak var klar: nér det géllde Vistlinken var han inte till salu.

Killor: http://www.gp.se/ledare/ flykten-fran-goteborg-1.1698184

Gunilla Linde Bjur och Krister Engstrom: Goteborg, arkitekter och fasader 1850-1920
www.folkinitiativet.se

wikipedia

Musikinspiration:https://www.youtube.com/watch?v=vZCtCluNRQQ

Markeringsbild.

S

—
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7 Dendemokratiska fullmiiktigeledamoten

Sé var den dé beslutad igen, for vilken gang i ordningen kan man undra, Vistlinken. Politikerna
var glada. Tjinstemiannen pa Trafikverket var glada. Entreprenorerna var glada. Journalisterna
var glada.

Men alla var inte glada.

Maria var ledamot i kommunfullméktige. Hon representerade Det Ena Stora Partiet. Det
fanns en fraga som bekymrade henne vildigt mycket, och det gillde just Vistlinken. Trafikverket
hade faststillt att Vistlinken skulle byggas. Under ar 2016 hade ett mycket stort antal Gver-
klaganden limnats till regeringen, och samtidigt hade &ven drendets behandling hos Mark- och
Miljodomstolen lett till overklaganden.

Detta bekymrade inte fullmiktigegruppen for Det Ena Stora Partiet. Man resonerade som sa
att det alltid fanns en grupp motstriviga rittshaverister som inte ville ha ndgon utveckling, och
dven tusen overklaganden var ett litet tal i en s stor stad som Goteborg. Regeringen skulle
avfirda alltihop. Och nir det géillde Mark- och miljodomstolen var det mest en formsak eftersom
Linsstyrelsen hade sagt ja, det hade kommunalradet sjilv sagt.

Men det som bekymrade Maria var alla dessa mail om Vistléinken som kom fran medborgarna.
I bérjan hade hon slingt dem alla, s& som man kommit 6verens om i fullméktigegruppen. Men till
slut kunde hon inte lata bli att lisa, sa dir i hemlighet. Hon anade ett annalkande vulkanutbrott
hir.

Till slut hade hon kommit fram till att Vistlinken var ett katastrofalt projekt. Det skulle
innebéra stora skador pa natur- och kulturmiljon, leda till sdttningar som skulle kriva att manga
byggnader behovde repareras eller rivas och erséittas, och ge koer och besvér under minst tio ars
byggtid. Och till riga pa allt merkostnader som inte hade ndgon finansiering. Hon hade st
medfinansieringsavtalet. Bidraget fran medfinansiérerna, som bestod av Goteborgs stad, Véstra
Gotalandsregionen och Region Halland, skulle riknas upp kontinuerligt enligt den obefintliga
inflationen, medan kostnaderna 6kade med det sa kallade jirnviigsindex som var mycket hogre én
inflationen. Det var [itt att inse, tinkte Maria, att gapet mellan kostnaderna och finansieringen
skulle 6ka med minga miljarder redan om man skulle halla budget. Annu viirre skulle det bli med
alla vintade och oviintade merkostnader. Och det, insag Maria, betydde skatteh6jningar for
kommunen, regionen och bilisterna i form av triingselskatt. Det skulle bli ohallbart.

Och det allra viirsta: Maria hade insett att Vistlanken skulle gora det simre for resenirerna.
Minst hilften av tigpendlarna skulle tvingas ta ett tidigare tdg pa morgonen och/eller ett senare
tdg hem pa pé kvillen, medan bara nagra fi procent skulle fa verklig nytta i form av att kunna ta ett
senare tdg pa morgonen eller ett tidigare tag hem pa kvillen. Det skulle ge regionforminskning,
och fler skulle ta bilen istillet for taget. Det maste finnas massor av sitt att gora kollektivtrafiken
bittre till ligre kostnad for skattebetalarna. Och det var vil éinda det som det gick ut pa — att
bygga hallbara transportlosningar for miljons skull sa effektivt som mojligt.

Maria hade borjat ana att enigheten om Vistlinkens fortrifflighet inte lingre var kompakt
bland fullmiktiges ledaméter. Hon forstod det av minspel, undvikande svar, uttryck som "jag ér
sa trote pa denna fraga”, "kom inte med detigen”, ett helvete men ett helvete som vi maste ta oss
igenom” och ménga andra signaler. Och hon insdg ju, att om 57 procent av medborgarna rostat
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nej till triingselskatt och dessa sikerligen var emot Vistlinken, si maste ju en stor andel av full-
miktigeledamoterna vara emot Vistlinken. Annars var ledaméterna helt enkelt inte representa-
tiva for viljarna. Och om de inte var det, s var det ju inte bra. Inte alls bra. Inte om den
demokratiska 6vertygelsen var storre én viljan till makt. Och s var det for Maria.

Detta fick Maria att ligga vaken om néitterna. Hennes partikollegor var inte bekymrade. Men
det tyckte hon att de borde vara. Om de inte insag att Viistlinken var ett katastrofprojekt for
staden, sa borde de atminstone inse att Makten var hotad. Nu, hosten 2017 med ett ar kvar till
valet, hade en undersokning visat att 82 procent av goteborgarna var motstdndare till Vistlinken.
Och nu borjade den kommunalpolitiska kartan bli mer komplicerad. Det Nya Kommunala
Kirnfrigepartict som var emot Vistlinken planerade for ett valdeltagande, och Det Franvarande
Rikspartiet hade till slut bestimt sig for att driva frigan om att omprova Vistlinken. Samtidigt
fanns redan tva fullmiktigepartier som var emot Vistlanken.

Maria insdg vad detta betydde. Hon hade réiknat pa sin kammare och funnit det fullt tinkbart
att Det Nya Kommunala Kérnfragepartiet mycket vil kunde ta 20 procent i valet och att Det
Franvarande Rikspartiet kunde ta lika mycket. Om inte detta skulle réicka for att leda till ett stopp
for Visténken sa skulle det i alla fall innebira stora mandatforluster, inte minst for Marias parti.

Men Maria hade fitt en idé. Hon hade tinkt framat. Om det nu var si att ménga av
fullmiiktigeledamoterna var emot Vistlinken, sa... Sa denna eftermiddag hade hon avtalat ett
mote med Det Ena Stora Partiets ordforande.

”Jag har en id¢”, borjade hon nér hon slagit sig ner pa besoksstolen.

“Lachora”, sa Det Ena Stora Partiets ordforande bakom det stora vilpolerade skrivbordet.

“Om ettar ér det val. Mycket tyder pa att Det Nya Kommunala Kirnfragepartiet och Det
Franvarande Rikspartiet kommer att g fram starkt. Och detta friimst beroende pa en enda friga.
Vistlinken.”

“Vistlinken &r beslutad. Varfor tar du upp den frigan?”

”Du vet ju vad det stir i medfinansieringsvtalet. ’Andringar och tilligg till detta avtal ska, for
attvara bindande, vara skriftligen avfattade och undertecknade av Parterna.” Det finns ingen
naturlag som séiger att man inte kan éndra ett beslut.”

“Det kommer inte pa fraga, och det vet du.”

“Men tiink om de nya partierna fér till exempel 40 procent av viljarna och de andra
motstindspartierna ocksa gir fram? Ar Vistlinken viktigare éin makten? Du sig vil
undersokningen som visar att 82 procent dt emot Vistlinken?”

“Vikor det gamla vanliga. Du vet ju att om man séiger Vérd, skola, omsorg si atergér firen till
hagen.”

”Jag tinkte sd hir. Det méste ju finnas ledaméter i var fullmiktigegrupp som dr emot
Vistlinken. Detta dr ju en samvetsfraga. Vi... ehhh... jag menar... de som inbillar sig att
Vistlinken blir katastrof for stan mér inte bra, helt enkelt. Arligt talat... jag mér inte bra.”

Maria flackade med blicken. Det Ena Stora Partiets ordférande granskade henne med kall
blick.

”S4 jag tinkte sd hir”, fortsatte Maria nervost. ”1 valet gar vi ut med tvé listor. Den ena heter
Det Ena Stora Partiet for Vistlinken. Och den andra heter Det Ena Stora Partiet mot Vistlénken.
Och... och jag vill sta pé listan som &r emot Vistlinken.”

Det Ena Stora Partiets ordf6érande blev rod i ansiktet.

"UT HARIFRAN!!!” ot hen.

Maria tog sig mot dérren och fick den niistan i ansiktet nér Det Ena Stora Partiets vice

ordf6rande kom farande in genom den.
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“Har ni hort!” ropade hen. "Det Andra Stora Partiet ska ga ut med tva listor i valet! Den ena
heter Det Andra Stora Partiet for Vistlinken, och det andra... hir ska ni hora...”

Vice ordféranden gjorde en spinningshdjande konstpaus och fortsatte:

”... den andra listan ska heta Det Andra Stora Partiet mot Vistlinken! Fattar ni vad det
betyder?”

”FY FOR I HELVETE!!” vralade Det Ena Stora Partiets ordforande. *Dé méste vi gora pi
samma sétt! Annars forlorar vi massor av mandat!”

Det Ena Stora Partiets ordforande for upp ur stolen och gick fram till fonstret. Pa andra sidan
av Gustav Adolfs torg sig hen hur de griniga gubbarna och gummorna i sina orange vistar delade
ut broschyrer om Vistlinkens skadlighet. De hade sttt dér i flera ar nu. Ordforanden hade
konsekvent undvikit att ta del av detta material. Det kunde vara demoraliserande.

“Folk har ingen partilojalitet nu for tiden”, sa hen. "Forr var det sa enkelt. Arbetare rostade
pa sossarna, utom arga arbetare som rostade pa kommunisterna. Storbonder, foretagare och
statskyrkans prister rostade pa hogern.Mellanbonder och smabonder rostade pa centern. Lirare,
nykterister och frikyrkliga rostade pé folkpartiet. Men nu...”

“Folk kéinner ingen tacksamhet nu for tiden”, sa vice ordféranden.

Ordforanden tog sig samman.

”Okej, vi gor sé hér. Vi gar ocksa ut med tva listor. Hir giller det att ridda vad som réiddas

"Da foreslar jag att vi gor sa hir”, sa vice ordforanden till ordféranden. ”Om du star 6verst pa

listan for Vistlinken sa stir jag 6verst pa listan mot Vistléinken.”

Killor:
http://wiki.stoppavastlanken.nu/lib/exe/fetch.php?
media=dokument:medfinanseringsavtalet 2010-04-01.pdf

VAL TILL RIKSDAGEN VAL TILL RIKEDAGEN

Det ena partiet Det andra partiet

Markeringsbild

MELA LANDET WELA LANDET
0676 03367 0979 0367

© Gunnar Lindgren 2016


http://wiki.stoppavastlanken.nu/lib/exe/fetch.php?media=dokument:medfinanseringsavtalet_2010-04-01.pdf

26

Negativ nytta

8 Denangerfulle konsulten

Sé var den dé invigd till slut, Véstlinken, efter sju sorger och atta bedrovelser. Politikerna var
glada. Tjinsteménnen pa Trafikverket var glada. Entreprendrerna var glada. Journalisterna var
glada.

Men alla var inte glada.

Erik kastade en sista blick pa den trivsamma tjugotalsvillan i Guldheden som han och hans
familj hade bott i under tva decennier. Nu var den sdld, och flyttbilen hade just imnat for fird mot
Helsingborg, dir Erik hade fitt ett nytt jobb. Det var bést att fly filtet innan medborgarna skulle
uppticka sanningen.

Erik tittade pa gungan som hiéingde i en gren i det gamla triddet mitt pa griismattan. Den hade
han satt upp nir den éldsta dottern Lisa fyllde sex ar. Samma ar hade arbetena med Vistlinken
paborjats. Nu hade Lisa just tagit studenten, och de tva yngre barnen John och Therese gick pa
hogstadiet.

Det hade varit tretton besvirliga ar. Buller och besviir, byggkomplikationer, skadade bygg-
nader, 6kade kostnader, avbrott pa vattenledningar och bredbandet, trafikkaos och stor irritation
bland stadens invanare. Politikerna hade anviint alla tillgingliga mediekanaler for att gjuta olja pa
vagorna. Man hade utmalat en kommande pulserande nira gron storstad med stark ekonomisk
tillviixt och harmoniska medborgare i trivsamma nybyggda stadsmiljoer.

Virst var olyckan i den djupa lergropen vid Hagakyrkan for nagra ar sedan. Ett antal bygg-
nadsarbetare hade forsvunnit i lervéllingen, oklart hur manga, eftersom den tyska entreprenoren
hade anlitat en underentreprendr fran Polen, som i sin tur hade anlitat en underentreprendor fran

Vitryssland, som i sin tur hade anlitat en underentreprendor fran Ukraina, som i sin tur hade
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anlitat en underentreprenor fran Kazakstan, som i sin tur hade anlitat en underentreprenor fran
Kirgizistan, som i sin tur hade anlitat en underentreprendr fran Turkestan, som i sin tur hade
anlitat en underentreprendr fran Dagestan, och sd dir hade kedjan fortsatt medan
personallistorna hade blivit allt mer svartydda.

Men det hade hiint en del lustiga saker ocksé. For att dolja byggbullret hade man monterat
stora hogtalare och spelat upp fagelsang. For att singen skulle horas i bullret hade man hajt
volymen sd att inte en talgoxhanne fanns att se hitom Alingsés. Vilken hanfigel ville méta en
sadan gigantisk revirhdvdande hanne? Men talgoxhonor hade det funnits gott om.

Nir Erik stod dir och betraktade det mysiga huset och mindes dren av lek och vixande kom
han att tinka pa den dagen i mitten av 2010-talet nidr han hade presenterat en analys av de res-
tidseffekter som den kommande Vistlinken skulle medfora. Han hade gjort presentationen i ett
kvalmigt rum pa Trafikverket, med ett halvdussin tjinstemén nérvarande. Métet hade inletts med
att en av projektcheferna, Olsson, hade angett forutséttningarna:

”Som ni vet kommer Vistléinkens nytta att bedomas genom att stilla samhéllsnyttan mot de
samhillsekonomiska kostnaderna. Till kostnaderna hor givetvis byggkostnaderna. Dessa vet vi.
Budgeten ér 20 miljarder i 2009 ars penningvirde, och inget tyder hittills pa att vi inte ska kunna
halla budgeten.”

Ett roat skratt spred sig runt bordet. Alla visste att finansieringen fran kommunen och regio-
nen skulle riknas upp med inflationen medan byggkostnaderna skulle f6lja det betydligt hogre
Jarnviigsindex. Det skulle bli ett véixande gap allteftersom bygget skulle fortskrida. Och sa denna
luriga lera. Men det fick fixa sig. Man kunde ju alltid hoja triingselskatten.

“Men vi ska ocksa riikna in samhillsekonomiska kostnader i form av miljopaverkan, paverkan
pa natur- och kulturmiljo etcetera”, fortsatte Olsson. ”Som tur dr har politikerna nojt sig med
vart 16fte att vi ska gora vért yttersta for act minimera skadorna. Och dé blir det ju liga kostnader.”

Hir kunde Erik hora énnu ett diskret roat allmént skratt. Olsson fortsatte:

”Om vi dd kommer till nyttan sa kommer Erik nu att redovisa sina berikningar.”

Erik startade sin presentation pa datorn och kontrollerade att bilden syntes pa storbildsteven
paviggen. Nir han gick fram mot bildskéirmen med fjérrkontrollen i handen tinkte han pa det
mote som han hade haft med Olsson tva veckor tidigare. Da hade hans siffror varit nedsliende for
projektet. Tagpendlarna som skulle ga av vid Centralen skulle fa i genomsnitt atta minuter lingre
restid, resendrerna frin Kungsbacka sa mycket som elva minuter. 60 procent av resenérerna
skulle fa okad franvaro fran hemorten, 35 procent skulle inte fa nagon skillnad och bara 5 pro-
cent skulle fa minskad franvaro fran hemorten. Erik hade sagt att det inte skulle gé att rikna hem
ndgon samhillsnytta med dessa siffror. Olsson hade dé sagt att samhéllsnytta méste det bli och
Viistlinksbygget var beslutat. Sa da aterstod bara att &ndra pa siffrorna. ”Vad vill du ha?”, sa Erik.
“Kungsbacka minus en minut, inte mer”, sa Olsson och tillade: ”Skaffa dig ett bra skohorn sa att
du kan klimma in nyttan. Du ska nog lyckas. Du ér ju konsult.”

Nir Erik nu, tva veckor senare, skulle presentera sina resultat sag han pa Olsson, vars blick
visade att denne viintade sig resultat, "or else...”.

Erik tog till orda.

“Det dr frimst tre effekter som bidrar till Vastlinkens nytta”, sa han. "Restidsskillnader for
resendrer, minskad triingsel i lokaltrafiken och 6kad framkomlighet for godstig.”

“Bra”, sa Olsson fortjust. ”’Minskad tringsel’ var fyndigt.”

”Vad innebir det?” sa projektledare Karlsson.
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"Nir 40.000 resenérer forsvinner fran Drottningtorget och dker till Haga eller Korsviigen
istillet sa blir det fler lediga sittplatser pa sparvagnarna”, sa Erik. "Det gor att resendrernas betal-
ningsvilja vid hojda biljettpriser 6kar. Det viirderar vi till en halv miljard.”

Nu tog en yngling till orda. Han var praktikant, visste Erik. Han hette Persson.

“Men det ér ju bara mindre &én en procent av kollektivtrafikresenérerna i stan som kommer att
dka tag till Haga eller Korsviigen™, sa han. "Det kan vil knappast mirkas i tringseln?”

“Tyst, Persson”, sa Olsson. ”Nu jagar vi nyttor.”

"Bra att du fick med godstdgsbron i det hela”, sa Karlsson. "Det hor ju egentligen inte hit
men det ger bittre siffror.”

Erik fortsatte sin presentation.

“For resenirer via Centralen blir det ndgot 6kad restid”, sa han. “Tre minuter frin Alingsis,
tva minuter fran Ale och...”

Erik sdg att Olssons blick blev skarpare. Nu gillde det att leva upp till konsultrollen.

”... och en minut lingre restid for resenéirer med Kungsbackapendeln.”

“Bravo”, sa Olsson. "Riktigt kreativt!”

Erik fortsatte sin presentation. Nér han sammanfattade det hela med slutsatsen att de kalkyler-
bara nyttorna i stort sett balanserar de samhéllsekonomiska kostnaderna, med en nettonuvirdes-
kvot pa— 0,12, spred sig nojda leenden runt bordet. Nir Erik lade till att med 6kat kollektiv-
trafikresande blir utbyggnaderna samhéllsekonomiskt lonsamma med ett plus pa 0,3 sa Olsson:

"Det fick du ihop fint.”

"Men jag forstir inte”, sa praktikant Persson. "Om restiden okar fér den genomsnittlige rese-
niiren sd maste vil okat resande innebira att fler resenirer drabbas av 6kade restider? Och da blir
resultatet innu séimre. Eller?”

“Tyst, Persson”, sa Olsson. "Forstor inte det hir nu. Nu giller det att fi igng projektet.”

Karlsson lutade sig fram mot Persson och forklarade:

”Om restiderna okar sa tar fler bilen och da slits véigarna, och da méste nagon fi betalt for att laga
viigarna, och vem hyvlar emellan dér, tror du? Vi pa Trafikverket, hehe.”

Erik tackade for sig, tog n6jda motesdeltagare i hand och begav sig ater till sitt konsultkontor
for att fakturera.

Och sa blev det som det blev. Vistlianken byggdes dirfor att Erik mot sin vilja men pa order av
sin uppdragsgivare hade manipulerat restidssiffrorna, och dr befann sig Goteborg nu, med
nybyggen dir hus skadats och behovt rivas, med en 6dslig innerstad eftersom massor av butiker
slagitigen och flyttat verksamheten till kopcentra med gratisparkering utanfor tringselskatte-
zonen, med ett forlorat decennium for hotellndringen pa grund av uteblivna méssor och kon-
gresser, med tva for det mesta folktomma stationer, med skatteh6jning pa grund av éverskridna
kostnader, och med 6kad tringselskatt som gjort att boende och foretag flyttade pa sig for acc
minimera sina kostnader. De flyttade inte lingt, men tillrickligt lingt.

Och nu nidr Vistlinken var invigd, sa skulle resendrerna uppticka att restiderna for de flesta i
sjilva verket blev lingre. Och inte bara det. Nir franvaron fran hemorten 6kade skulle fler ta
bilen, det skulle innebira regionforminskning, och medborgarna skulle stélla politikerna till
svars for beslutet att bygga en tagtunnel som gjort det sémre for resenérerna.

Och d4, hade Erik riknat ut, skulle politikerna skylla ifrdn sig och leta syndabockar. Och dé
skulle politikerna hitta Trafikverkets rapport som pastod att restiderna 6ver Centralen okade
med bara 1-3 minuter, inte med i genomsnitt atta minuter som det blev i verkligheten. Och da
skulle Trafikverket undersoka vem som hade kommit med dessa siffror.
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Och da skulle Erik kanske jagas iviig 6ver stadsgriinsen av en uppretad folkmassa. Och det var
ju bittre att fly &n illa fikea. Erik satte sig i bilen. Familjen satt redan i den. Erik startade bilen och
korde mot Helsingborg. Nir han korde under tringselskattebdgen tinkte han att det var sista
registreringen pa ett tag for hans del.

Nir bilen rullade ut pd motorvigen i MoIndal for fird soderut slappnade han av. Faran var
over. For sikerhets skulle han inte stanna forréin de hade passerat Hallandsasen.

Killor:

Per Wetterlunds bloggpost "Makt och kunskap™, http://joh27cam94lou.bloggo.nu/Makt-och-
kunskap/

Trafikverkets information vid seminarium pa Handelshogskolan 2015

Trafikverket Rapport Vistlinken, Sammanhang och effekter, Informationsskrift 2013-06)
Medfinansieringsvtalet, http://wiki.stoppavastlanken.nu/lib/exe/fetch.php?
media=dokument:medfinanseringsavtalet_2010-04-01.pdf

Hur péaverkar Vistlinken resenirernas vardag? Artibus 2016

Fégelsing for att dolja byggbullret: Trafikverket, Jirnviigsplanen, Gestaltningsprogrammet sid
148: "Trivseln kan forstirkas med positivt [jud som till exempel fagelkvitter for att balansera
bullerstorningarna.”

Trafikverket har pa annan plats én nytoberdifkningen berdknat restiden genom Véstlinken till:
Gbg C-Haga 2 min, uppehall 45 sek, Haga-Korsvigen 2 min, uppehall 45 sek, Korsvigen-
Almedal 3 min. Summa 9 min. Genomsnitishastighet 47 km/h.

Restiden 1 Vistlinken
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9 Den fragvisa KS-ordforanden

Sé var den dé beslutad igen, for vilken gang i ordningen kan man undra, Vistlinken. Politikerna
var glada. Tjanstemidnnen pa Trafikverket var glada. Entreprenorerna var glada. Journalisterna
var glada.

Men alla var inte glada.

Den nyvalda ordforanden i kommunstyrelsen var bekymrad. Vederbérande hade utsetts utan
att ha valts av medborgarna i nigot val, efter att ha blivit uppringd och fatt frigan. Det var ju lite
konstigt, men som man brukade séiga i stadshuset: "Ingen dklagare, ingen dom.” Och redan efter
ndgra manader pa sin post hade ordféranden mérke att det skulle kriivas en hel del forindringar.
Det ér klart att man blir bekymrad.

Ett projekt som var mycket viktigt for staden var Hedens framtid. Nu hade ordféranden géttin
och satt ned foten och tagit initiativ till en ny dialog med stadens intressenter i frigan. Att
dialogen inte varit helt tillfredsstillande fran kommunens sida var létt att konstatera for den som
last debattsidorna i G-P. Och det var viktigt att vara "on speaking terms i stan”.

Arenafragan var en annan huvudvirk. Hir framstod politikerna som dinosaurier pa
efterkilken nér kreativa privata initiativ presenterade tilltalande och moderna losningar som inte
skulle kosta staden ndgonting. Det léit ju jittebra. Goteborg maste bli modernare. Vad var det for
ett ging jag satts att leda, tinkte ordforanden, som hade sagt nagot om att ”staden skulle utreda
och sedan skulle man framat”. Hur fort, kunde man dock undra. Om Volvo skulle jobba i den hér
takten skulle de nya modellerna hinna bli omoderna fore lanseringen.

Och sa var det det héir med Vistléinken. Hir giillde det att lira sig mer. Hur kunde det komma
sig att politikerna var sa eniga om denna tdgtunnel medan de insatta medborgarna var s kompakt
emot den? Dessutom verkade méanga medborgare vara mer palésta én politikerna. Ett
kommunalrad hade sagt att den nya biltunneln holl pa att gréivas i leran under dlven, och att det
gar alldeles utmirkt att gréiva i lera. Det fattar vl vem som helst, hade ordforanden tinkt efter att
ha hort detta, att man inte kan gréiva i lera pa det viset. Nej, "séinktunnel som byggs i tre
hundrameterselement och sinks ner i en muddrad rinna” var det réitta svaret. Det stod till och
med pa Trafikverkets hemsida.

Ordforanden tyckte det verkade som om politikerna hade tappat kontakten med vanliga
minniskor. | en tidningsartikel hade ordforanden sagt ndgot om att “vi ska ha tigtunneln™ och
om att “arbetsmarknadsregionen ska véixa for att skapa jobb och tillviixt”, och hade sedan lagt till
det obligatoriska om miljon.

Men drligt talat visste ordforanden inte riktigt vad ordféranden talade om. Politikerna hade
misslyckats med att forklara varfor man tyckte att det var viktigt med Véstlinken. Vad som
kriivdes nu var att kommunicera med medborgarna. Men for att kunna gora detta méste
ordforanden sjilv forsta.

De broschyrer, filmer, webbpresentationer och annat som hade producerats fér miljontals
kronor gavingen ledning. Det talades om en ”gron och néira storstad”, om att " Vistlinken skulle
pumpa livistan”, om att "tagtunneln var livsviktig for néringslivet och sysselséttningen™. Det lit

mest som floskler. Men den nya ordféranden var en jordnira person.
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Detverkade som att resten av det Vistsvenska Paketet var allmint accepterat, med biltunneln
vid Marieholm, behovet av en ny bro till Hisingen, bussfiler, pendelparkeringar och mycket annat
— den stora tvistefrdgan var Vistlinken.

Ordforanden hade lirt sig att den viktigaste fragan var ”Varfor”. Varfor skulle man bygga en
tdgtunnel? Vilken var nyttan? Det ville ordféranden ta reda pé och hade dirfor kallat in de
kommunalrdd som ingick i den politiska majoriteten. Hir satt de nu, pa andra sidan
bordet — kommunalraden Bill, Bull, Boll, Ball och Bell.

”Vi har kommunicerade urdaligt med goteborgarna kring folkomrostningen om
tringselskatten och vistsvenska paketet”, sa ordféranden. Vi har misslyckats med att
forklara nyttan med Vistlinken. Miljontals kronor och flera hundra informatérer, och
dnda... Min ambition &r att dialogen framéver ska bli mycket béttre. Men forst maste jag
sjilv forstd varfor vi ska ha den dér tigtunneln som s manga ir s upprorda 6ver.
Tagtunneln ér till for pendeltag. Och i pendeltig dker resenirer. Alltsé: vilken dr nyttan
for resendrerna?”

Kommunalradet Bill tog till orda.

“Vistlinken kommer starkt bidra till att stirka jirnviigskapaciteten”, sa han.

“Bidra var ordet”, sa kommunalridet Bull.

”Jaha, men vilken &r nyttan for resenérerna i det dagliga livet?”

Nu yttrade sig kommunalradet Boll, som pa en kurs som kommunens PR-konsult
arrangerat hade lirt sig att om &mnet dr obehagligt ska man byta samtalséimne.

"Vistlinken kommer att frimja stadsutvecklingen.”

”Jasd?” sa ordforanden. ”Stadsutveckling, det ir ju Alvstaden, och ingen av de nya
stationerna ligger ju i ndrheten av det omrédet. Jag ska vara tydlig: vilken dr nyttan med
Viistlinken for RESENARERNA?”

Ball sag sin chans att fa poting och sa:

"Vistlinken kommer att bidra till sysselséttning bide pé kort och ling sikt.”

"Men for helvete, vi pratar ju om pendeltdg och resenérer! Vilken ér nyttan for
RESENARERNA?”

Bell, som hatade bilar, forsokte hitta ett bra argument och sa:

“Vistlinken kommer att utveckla kollektivtrafiken.”

“Klockrent, Bell”, sa ordféranden. ”Var fick du med sjilva den dagliga
RESENARSNYTTAN s att jag begriper?”

Bill tog nya tag:

"Vistlinken skapar fler regionala malpunkter for jirnviigen in bara
Centralstationen.”

“Regionala milpunkter var ordet”, sa Bull.

“Kan Bill och Bull 6versitta det i nytta for resenirerna, tack™, sa ordféranden.

Kommunalradet Boll grep in.

“Manga satsningar pa kollektivtrafiken och nyproduktion av bostider kommer igéng
till stor del for att Vistlinken ligger som grund.”

”Jag har uppfattat det som att manga satsningar pa kollektivtrafiken INTE kan komma
iging pa grund av Vistlinken”, sa ordféranden. “I byggskedet ir sjilva bygget i viigen,
och sedan &r pengarna slut, for att uttrycka sig forsiktigt. Har ni tittat pa alternativen till
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Viistlinken? Jag var och tittade pa utstillningen om Gérdalinken pa Stadsbiblioteket.
Vad ér det for fel pa Gardalinken?”

Hir tog kommunalradet Boll till orda och sa:

"I denna fraga vill jag kalla in min politiska sekreterare, som ér vl inlést p fragan.”

Efter ett snabbt telefonsamtal stod den politiska sekreteraren vid bordets kortinda.

“Vad dr det for fel pa Gardalinken?” sa ordforanden.

Den politiska sekreteraren harklade sig och sa:

“Tillgéngligheten forsimras med Station Garda.”

“Forvem?” sa ordféranden. “Det blir ju en planskild snabbspérviigsring. Man reser pa nigra
minuter till centrala Hisingen och till viktiga... méalpunkter. Det maste vara intressant for manga
som idag tvingas ta bilen. Det kallar jag resenéirsnytta. Nagot sadant réicker inte pengarna till om
vi bygger Vistlinken.”

”Gardalinken vore en mycket dalig idé ur ett stadsbyggnadsperspektiv”, sa den nu alltmer
politiska sekreteraren.

Kommunalridet Boll log nojt.

”Jasd, siger du det”, sa ordforanden. ”Jag har hir en artikel fran GP. Det star: "Mini-
Manhattan ska byggas i Gérda’. Jag citerar: *Stadsbyggnadskontoret har tagit fram en studie 6ver
hoga hus i MoIndalsans dalgang, fran norra Garda och till stadens gréins mot Molndal. Enligt
denna studie ser kontoret detta som ett limpligt strak for hogre hus. Garda dr med sitt
centrumnira lige strategiskt viktigt, enligt Stadsbyggnadskontoret. Dock framhélls att
kopplingarna till centrum maste forbittras, frimst kollektivtrafiken, i ssmband med en
utbyggnad.” Vad planeras det for utbyggnad av kollektivtrafiken i Garda, Boll?”

Den politiska sekreteraren riddade kommunalradet Boll genom att byta imne pa nytt och
sdga:

“Station Gérda blir inte en ny centralstation utan snarare en periferistation. I stort sett ingen
har Garda som start- och méalpunkt.”

“Men halld”, sa ordforanden. "Dagens Centralstation ér vél en periferistation for alla som ska
aka vidare, och det gor ju 70 procent av pendlarna, har jag list. Det handlar om tid, inte om
avstand. Man aker snabbare frin Station Garda till Drottningtorget &n den tid det kommer att ta
att GA frin Vistlinksstationen vid Centralen till Drottningtorget. Och Station Gérda kommer att
ligga intill Liseberg, Scandinavium, en ny multiarena OM NI FAR TUMMEN UR, Svenska
Miissan, Gothia Towers, Universeum, Virldskulturmuseet, alla restauranger, Valhalla, Ullevi...
Dir har Haga inget att komma med.”

”Vi forlorar en massa tid om vi stoppar Vistlanken och bygger nagot annat™, sa den politiska
sekreteraren desperat.

”Men josses”, sa ordforanden. *Det intressanta ir ju inte néir man BORJAR bygga utan néir
detdr KLART. Det r [itt att inse att bade Forstirkningsalternativet och Station Gérda hinner bli
klara innan Véstlinken skulle blivit klar, om den hade byggts.”

Hir kippade alla kommunalriden efter andan.

”Skulle blivit klar... menar du att Vistlinken... kan stoppas?” sa kommunalradet Bell.

”Klockrent, Bell”, sa ordféranden. ”Det ér bara att omforhandla. S3 stir deti
medfinansieringsavtalet. Men... kom igen nu och beskriv nyttan fér dem det berér, alltsa de som
dker pendeltig. Négon?”

Alla kommunalraden tittade ner i bordet. Ordforanden, som hade blidddrac i Trafikverkets

rapport om den samhillsekonomiska effekten, sa:
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“Trafikverket har ju kommit fram till att samhllsnyttan i stort sett &r pa samma niva som de
samhillsekonomiska kostnaderna. Och den storsta faktorn i nyttan ér kortare restider. Denna
effekt har viirderats till 20 miljarder. Eller hur?”

“Ehh... det dr mojligt”, sa kommunalradet Ball som inte var sa bra pa siffror.

N4, hur stora tidsbesparingar kan vi rikna med? Jag har liist en del pa Facebook. Ar
sanningen verkligen att...”

Alla kommunalraden tycktes nu blekna allt mer for varje minut. Skulle de tuppa av?

”... att det inte blir ndgon nytta? Jag har list att fyra av fem far lingre restider, och att sextio
procent av resenérerna far okad franvaro fran hemorten. Hur kan Trafikverket fa detta till en
samhillsckonomisk INTAKT pa 20 miljarder? Borde det inte snarare vara en samhéllsckonomisk
FORLUST pé 20 miljarder?”

Ordforanden reste sig upp och gick runt bordet bakom de hukande kommunalraden.

”Om kortare restider ger regionforstoring, vad ger gé lingre restider? Ball?”

“Ehhh... regionforminskning”, sa kommunalradet Ball.

”Bra. Om kortare restider leder till att fler tar taget istillet for bilen, vad leder da lingre
restider till? Bell?”

Kommunalradet Bell stammade fram:

“Ehh... okat bilresande... pa grund av... av att manga resenirer far... far 6kad restidskvot.”

“Vilket betyder?” sa ordféranden.

”Att man far mer dn 50 procent lingre restid kollektive &in med bil, vilket 6kar beniéigenheten
att ta bilen”, sa kommunalradet Bell.

Ordforanden satte sig ner igen och sa:

"Boll, kan du gé fram till tavlan och skriva ner resenirernas nytta med Véstlinken sa att jag ser
den klart och tydligt.”

Kommunalradet Boll reste sig, gick fram till tavlan, fattade en r6d penna och skrev nagot med
darrande hand.

“Ursikta mig”, sa kommunalradet Bill, ”vi ir mer vana att prata om visioner. Nytta &r nytt for
0ss.”

“Visioner var ordet”, sa kommunalrddet Bull.

Ordforanden gick fram till tavlan och forsokte lisa vad kommunalradet Boll hade skrivit.

”Vad fan star det?” sa ordféranden.

“Detstar...” sa Boll med svikande rost. “Det star... ingen nytta’. Det blir simre {or
resendrerna.”

“Tack, Boll”, sa ordféranden. ”Nu gar jag for dagen. Ni far i uppdrag att skriva ner en
punktlista om resenirernas nytta med Vistlinken. Alltsa nytta ]l PRAKTIKEN. Inga flummiga
visioner. Ingen far limna rummet forrin denna eventuella nytta dr klart formulerad och
kommunicerbar. Vi tar ett nytt mote i morgon klockan tio.”

Ordforanden gick mot dorren men stannade till i dorroppningen och tillade:

“OCH - INGA FLOSKLER!”

Nir ordforanden forsvunnit ur synhall sa kommunalradet Bell fortvivlat:

“Inga floskler? Ska vi ber6vas halva vart ordforrad?”

Solen gick ner, och efter ndgra timmar grydde en ny dag over staden Goteborg.

Killor:
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www.gp.se/ledare/ ett-tredje-omtag-tack-1.2521638
www.gp.se/ledare/hur-vilplanerad-ir-egentligen-vistlanken-1.2521917
www.gp.se/nyheter/goteborg/jag-vill-bygga-det-jimlika-goteborg-1.2361710
Argumenten for Vistlinken dr himtade frin mailsvar fran socialdemokraternas
fullmiktigegrupp i Vistlinksfragan

Argumenten mot Station Garda ér himtade fran Infrabloggen (htps://
infrabloggen.wordpress.com/2016/03/14/ centralstation-i-garda-haller-inte-mattet/)
som drivs av Shahbaz Khan, socialdemokratisk stadssekreterare i Goteborg inriktad pa
trafikfragor

Medﬁnan31er1ngsavtalet finns pa http //wiki. stoppavastlanken nu/lib/exe/fetch.php?

Trafikverkets rapporter om Véstlinken
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Del 10: Det tvehagsna bitriidande kommunalradet

Sé var den dé beslutad igen, for vilken gang i ordningen kan man undra, Vistlinken. Politikerna
var glada. Tjanstemidnnen pa Trafikverket var glada. Entreprenorerna var glada. Journalisterna
var glada.

Men alla var inte glada. Thomas var bekymrad. Nu var det november dr 2017 och Thomas
hade blivit bitridande kommunalrid i Goteborg genom nagon form av rockad. Han hade blivit en
av de aderton i Goteborg. Likt en inbytt fotbollsspelare som springer som en 100-meterslopare
till sin plats pa planen hade han genast satt igang och lagt ner mycket tid pa att sétta sig in i alla
sakfragor. Nu satt han med en artikel som han skrivit ut efter att ha fact syn pd den nér han varit
inne pa en Facebooksida och fordjupat sig om Vistlinken. Det gjorde han ibland nér ingen sig.
Han undrade om négot av de andra kommunalraden i Vistlinkskartellen (som motstandarna sa
foraktfullt kallade majoriteten) gjorde samma sak. Han hade intrycket att han pa kort tid lirt sig
mycket mer om Vistléinken éin vad de andra kommunalraden kunde.

Artikeln som han hade i sin hand handlade om de stora problem som man fitt i Amsterdam vid
bygget av en tunnelbana dir. Séttningar pa tva decimeter i hus, utrymda bostider, dverskriden
budget, forseningar, vatten och sand som Lickte in genom otita betongviiggar. Annu hade inga
hus rasat ner i slukhél, sd som héint med stadsarkivet i KéIn, men man var ju inte firdiga i
Amsterdam d@nnu. Och Amsterdam ir, liksom Goteborg, byggt i lera med hus som vilar pa
tréipalar.

Detta bekymrade Thomas. Att Vistlinken skulle byggas hade en bred politisk majoritet
framgangsrikt beslutat. Man hade lugnande sagt att bara en liten del av tunneln byggs i lera.
Thomas hade riknat ut att det ér 40 procent. Detta tycktes inte bekymra politikerna. Didremot
hade man inte haft framgang i att forklara Véstlinkens nytta for medborgarna.

Nir Thomas sag sig sjilv i badrumsspegeln pa kvillarna tinkte han ofta att det skulle vara
vildigt bra om det kom fram ndgot nytt som fick politikerna att siga stopp: ”Blir det sa hér s blir
det juinte bra. Vi maste stoppa Vistlinken!” Ett stopp med hedern i behall, det var vad som
behovdes. Endast dd kunde prestigens mur rimna.

Men han visste ju att alla i viistliinksmajoriteten var fastlasta i en 6verenskommelse. Var och en
hade fétt sitt. Moderaterna hade fatt en biltunnel, socialdemokraterna hade fatt en ny hisingsbro
och miljopartiet hade fitt en tigtunnel. En sot karamell och en sur karamell, som det ansvariga
kommunalradet brukade séiga. Ingen kunde backa ur med éran i behall. Thomas tyckte att det
verkade som att kommunstyrelsen, bade majoriteten och oppositionen, efter manga érs daglig
samverkan, hade blivit som en "vi-mot-dem-grupp” déir "de andra” bestod av de besviirliga
medborgarna som man skulle halla pa plats med manipulation och propaganda. Personer som
anvinde sin grundlagsskyddade medborgarritt att overklaga kommunala beslut och fi dessa
rittsligt provade, en mojlighet som man som privatperson normalt inte har, ansigs vara
réttshaverister som borde fa betala rittegangskostnaderna sjilv.

Thomas mindes Heidenstams ord i dikten Medborgarséng, som handlar om rostriitten och
som han list om pa hogstadiet: "Det &r skam, det dr flick pa Sveriges banér, att medborgarriitt
heter pengar.” Nér Thomas horde hur snacket gick i dessa fragor brukade han tinka att det fanns
en stor aningsloshet i gruppen, en sorts omedveten inkompetens.
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Och att ménniskor som inom sig bytt asikt éinda kan halla fast vid gruppens standpunkt hade
han list i en intressant bok. Man vill ju inte vara en svikare. Lojaliteten blir viktigare &n
sanningen. Men en dag faller allt, och alla har plotsligt bytt asikt. Da giller det att inte vara sist,
och att stiida bakét med efterkonstruktioner.

Och propaganda hade han sett exempel pa nér han sig reklamen for Vistlinken. Vackra
bilder, alltid sommar, cafésittande, ett pulserande stadsliv. Men Thomas insdg ju att det handlade
om vardaglig taigpendling diir resenérerna skulle viiga samman reskostnad och restid i det dagliga
valet. Och det faktum att restiderna for de flesta skulle 6ka med Vistdnken, vilket han sett
trovéirdiga beriikningar pa, maste ju innebéra att resenérerna skulle rosta med fotterna och viilja
andra alternativ én tdget. Ett sddant scenario borde vara litt att begripa.

Hirom natten hade Thomas drémt att kan kom in pé ett kontor med skylten VASTLANKEN
DIREKTION. Han gick mellan en rad av skrivbord och kom fram till en dérr med skylten
HOGSTA LEDNINGEN. Dérren blaste upp. I rummet fanns ett stort blankt tomt skrivbord. Ett
fonster stod ppet. Gardinerna fladdrade. Thomas gick ut ur rummet och sag pa skylten igen.
Underst stod: "Mottagning vid frinvaro. Stingt vid nidrvaro.” Nir Thomas vaknade ur drommen
lag han somnlos till morgonen.

Nu var det sen, mork och dimmig januarikvill, och Thomas tog pa sig sin rock och gick med
sin portfolj ut frin stadshuset och éver Gustav Adolfs torg. Han kiinde trycket att resa kollektivt,
men med tanke pa var han bodde var bilen det bésta alternativet. Som vanligt tog han femmans
eller tians vagn frin Brunnsparken till Lilla Bommen och smég sig in i Nordstans parkeringshus
med forhoppningen att inte nagon miljopartist skulle se honom.

Pa plan tre var det glest mellan bilarna, som det varit sedan man forsvarat for bilisterna och
hojt triingselskatten. Han hade hort att affirernas forséljning gick daligt, och han undrade hur det
skulle ga for innerstadens butiker nér Vistlénken skulle byggas. Men man skulle gora sitt yttersta
for att minimera storningarna, hade han hort.

Thomas kom fram till sin bil, 6ppnade den och satte sig i den. Nir han skulle sétta i
startnyckeln mérkte han att han inte var ensam i bilen. I passagerarsitet satt en man i hatt och
trenchcoat, knappt synlig i morkret.

“Det dr lugnt”, sa mannen med dov rokar- och whiskystimma. ”Jag dr pa det godas sida. Jag
har ett erbjudande.”

“Vem dr du?” sa Thomas, som inte kiinde sig riidd; mannen utstralade ett mérkligt lugn.

”Jag tillhor en grupp, Friends of Gothenburg. Viverkar men vi syns inte. Vi ska ridda
Goteborg fran totalkatastrofen. Och jag antar att du vet vad jag talar om.”

”Ohh... Vist... eller...?”

“Givetvis talar jag om Vistlinken. Vi har forstitt att politikerna kan delas in i tvd grupper. De
som har forstatt att Vistlinken dr en katastrof och de som énnu inte har forstact det. Jag kan tinka
mig att ett antal politiker néir de ser sig sjilva i badrumsspegeln pa kvillarna tinker att det skulle
vara vildigt bra om det kom fram ndgot nytt som fick politikerna att siiga stopp: "Blir det sa héir sa
blir det ju inte bra. Vi maste stoppa Visténken!” Ett stopp med hedern i behéll, det dr vad som
behovs. Endast dé kan prestigens mur rimna.”

“EXAKT!” utbrast Thomas men stor emfas. Mannen fortsatte helt oberord av detta
kiinsloutbrott:

"Det du ska fi av mig ér politisk dynamit. Det parti som anviinder det kommer att vinna valet
nista ar. En betryggande majoritet. Later det intressant?”

“Ehh... det gor vil det...” sa Thomas och tinkte pd att det var ganska bekvéimt att vara i

opposition. Man kunde tycka lite hér och lite dér, och latsas arg ibland fast man var véinner éinda.
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Han tinkte pa Miljopartiet pa riksplanet som levt i viilméga tills de konfronterats med
verkligheten i regeringen. Nu hade de krympt.

”Jag hoppas det ldter intressant”, sa mannen. "A man’s got to do what a man’s got to do. Har
du sett nyttoberiikningen for Vistlinken?”

”Jag har hort att det gar i stort sett ihop.”

”Om man riiknar in den mycket lonsamma Olskroksforbindelsen for godstag som kan byggas
oavsett Vistlinken blir det ett litet minus. MEN!”

Thomas hoppade till.

“Men om man INTE gor det blir det ett mycket kraftigt minus. TROTS!”

Thomas hoppade till igen.

“Trots att man anvinder vildigt fordelaktiga siffror. Och det dr héir som du kommer in.”

Mannen 6ppnade ett kuvert och tog fram ett papper.

“Hér har du det svart pa vitt”, sa mannen. " Trafikverket anviinder glidjesiffror. Man skriver
att nyttan frimst bestar av restidsskillnader for resenérer, viirderad till tjugo miljarder, minskad
triingsel i Goteborgs lokala kollektivtrafik, som vérderas till en halv miljard, och béttre
framkomlighet for godstig, som inte hor hit. MEN?”

Thomas hoppade till igen men lite mindre den hér gangen. Mannen fortsatte:

“I'sin rapport om nyttan skriver man att det blir marginellt lingre restider fér dem som ska
dka 6ver Centralen. En minut lingre for kungsbackaborna. MEN!”

Mannen viinde blad och pekade.

“Men hiir i ett annat dokument fran Trafikverket stir hur ling tid det kommer att ta for tiget
attga genom Visténken. Fran Almedal tll Korsvéigen tre minuter, fran Korsvigen till Haga tva
minuter, fran Haga till Centralen tva minuter. Tva stopp pé viigen, tva minuter. Summa nio
minuter. Enligt tidtabellen tar det idag fyra minuter mellan Liseberg och Centralen. Lit oss sidga
sex minuter mellan Almedal och Centralen. Det blir tre minuter lingre. Och sa ska man ga fem
minuter fran den nya stationen till spar 16 dér kungsbackatiget kommer in idag. Summa étta
minuter. OCH!”

Nu hoppade Thomas inte till lingre.

”Och nio minuter fran Almedal till Centralen, sju kilometer, det ger en snitthastighet pa 47
kilometer i timmen med tva stopp pa viigen, och med hogsta hastighet 80 kilometer i timmen
fram till Haga och dérefter 70 kilometer i timmen. Har du upplevt ett tdig som bromsar in och
accelererar nigon gang? Tar det tid? Ar det troligt att det rent av kan ta mer éin nio minuter? Ja,
inte fan vet jag. Vem ska man tro pa?”

“Detvar mycket siffror”, sa Thomas.

"Justdet. Det r alldeles for mycket information. Nilen i denna hostack, den nal som man

gjort allt for att dolja, det &r att resendrerna far det simre, men berdkningen av nyttan bygger pa
att resenérerna fir det bittre.”

“Det later ju inte bra.”

"Detiir AT HELVETE! Hur kan det komma sig att Trafikverket ser en nytta diir det inte finns
niagon? Hur kan det komma sig att Trafikverket far samma kostnad f6r sex kilometer tunnel i
Goteborg varav 40 procent i lera, som det kostar att bygga sex kilometer tunnel i berg i
Stockholm? Hur kan man lova fler tdg i timmen &n vad som ir fysiskt mojligt med tanke pa att ett
tdg inte far korain i tunneln forrén f6regiende tag har limnat nésta station? Blir det ko eller? Hur
kan det komma sig att man kalkylerade Hallandsastunneln efter bygge i ldttborrat berg fast man
bevisligen visste att det var synnerligen svira geologiska forhallanden?”

”Ja, jag vetinte...” sa Thomas.

© Gunnar Lindgren 2016



38

“Trafikverket bestar av hyggligt folk. Kunniga, som gor sitt jobb. Men nagonstans gér det fel.
Kanske ér det helt enkelt s att politikerna har sagt att det ska vara en tunnel, och da giller det for
Trafikverket att hitta en nytta. No questions asked. Vem gav den ordern?”

Mannen sag tankfullt ut genom vindrutan en stund och sa sedan:

“Det ir som om det finns en Vistlinkens hogsta ledning som dr som en maskin, en anonym
ledning som tar emot besok néir man inte &r inne och har stingt néir man &r pa plats.”

Thomas hajade till. Dér var ju drommen igen! Mannen fortsatte.

“Det ir som om ingen har det dvergripande ansvaret. Folk gor det som de fitt i uppdrag att
gora. Men allt fler vill inte ha Vistlinken. Forst majoriteten av folket, sedan de flesta
génsteménnen. Vem blir sist pa bollen? Politikerna? Massmedia?”

Mannen sdg pa Thomas.

“Det dr hir du kommer in. Var grupp har delat in kommunalraden i dem som det &r hopp om
och dem som det inte &r hopp om. Vi bedomer att det dr hopp om dig. Dirfor far du detta kuvert
med bevisen som du kan anviinda nér ni siger "Detta hade vi ingen aning om. Nu kréiver vi ett
stopp for Vistlanken.””

Mannen 6ppnade dorren och steg ur. Han lutade sig in och sa:

“Detverkar som att riskerna for Vistléinkens skador pa stan, de tillkommande kostnaderna,
byggbesviren, den bristande nyttan, regionférminskningen, det 6kade bilikandet, mojligheterna
att gora ndgot mycket bittre for pengarna och sé vidare inte bekommer de ledande politikerna.
Men nir du stiller dig pa barrikaderna maste de friga sig: *Ar Vistlinken viktigare sin den
politiska makten?” Da kommer det att hiinda ndgot. Och Goteborg kan bittre, mycket bittre!”

Mannen begrundade det han just sagt och sa sedan:

“Du gor vad du vill med den hir informationen. Men handla snabbt. Om 48 timmar kontaktar vi
den andra sidan. Och en sak ér klar. Det blir inte roligt att bli sittande med Svarte Petter i det hir
spelet.”

Mannen gjorde en ansats att stinga dorren men hejdade sig:

“Forresten, trevlig midsommar!”

“Men... det éir ju bara januari?”

”Jag dr kéind for att vara fore min tid.”

Medan mannen avligsnade sig ekade hans fotsteg mot betongen. Thomas satt kvar inge i

bilen och tinkte pa vad mannen sagt: ”A man’s got to do what a man’s got to do.”

Killor:

Amsterdam metro line sinks deeper into trouble http://vorige.nre.nl/article2203050.ece
Vistlinken kan utlsa stora sittningsskador hteps://www.gp.se/nyheter/debatt/vistlinken-
kan-utlgsa-stora-sitningsskador-1.75075
http://www.entreprenadlive.se/byggprojekt/vastlank-enligt-plan-overklagande-staller-till-
problem/

Trafikverket: Rapport Vistlinken, Sammanhang och effekter, Informationsskrift 2013-06
Trafikverket: Rapport Vistlinken - trafikering, depaer och uppstillning

Daniel Kahnemann: Tanka, fort och langsamt

Colin Crouch: Postdemokrati

https://sv.wikisource.org/wiki/Medborgarsing

Joseph Heller: Moment 22
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11 Omojligkiirlek i Vistliinkens skugga

Sa var den dé beslutad igen, for vilken gang i ordningen kan man undra, Vistlénken. Politikerna
var glada. Tjanstemidnnen pd Trafikverket var glada. Entreprenorerna var glada. Journalisterna
var glada.

Men alla var inte glada. Romeo och Julia, till exempel.

Julia tillhorde den mycket kiinda goteborgsfamiljen Capulet. Romeo tillhorde den inte fullt sa
kiinda goteborgsfamiljen Montague. Nyligen hade Romeo blivit bjuden pé en fest tillsammans
med sina polare Mercutio och Benvolio. Dir hade han triffat Julia och genast blivit forélskad. De
blev omgaende viinner pa Facebook. Om Romeos gamla kiirlek Rosaline var det synd, ty henne
hade han genast glomt.

Problemet var att Julias far var kommunalridet lord Capulet, som drev projektet Vistlinken —
en pendeltigstunnel under Goteborg — mycket starkt, medan Romeos far, lord Montague, var en
engagerad medborgare som lagt ner ménga fritidstimmar pa att lisa pa vad som skrivits om
Vistlinken, bade pa trafikverkets hemsida och pa stoppavastlanken.nu, och som déirmed fict
manga beldgg for det som hans magkénsla sagt honom fran forsta borjan — att Vistlanken var ett
katastrofprojekt for staden, tekniskt, ekonomiskt, nyttoméssigt och pd manga andra siitt. Om
detta hade han skrivit ndgra lysande debattartiklar som bemétts av lord Capulet i svar déir denne
antingen talade om nagot annat eller beskyllde lord Montague for att vara motstandare till
utvecklingen.

Lord Capulet ville komma igang med tunnelbygget sa fort som majligt, sa att man skulle
slippa besviirande fragor om tagtunneln och istillet kunde borja diskutera andra politiska
projekt, till exempel hur man skulle kunna dstadkomma en kraftig 6kning av antalet
utomeuropeiska chefer inom kommunen, ett mal som nagon smugit in i budgeten.

Lord Capulet ville att Julia skulle gifta sig med greve Paris, figaren av en stor byggkoncern
som ofta anlitades i stora infrastrukturprojekt. Det skulle kiinnas tryggt om dottern fick tryggad
forsorjning — Vistlanken skulle ta ett ovisst men stort antal ar att bygga. Lord Capulet kéinde till
att Romeo dtradde hans dotter men var helt emot att de tvd skulle forenas. Om det skulle bli ett
brollop med dessa tva unga kunde det bli ett pinsamt upptriidande om Romeos far skulle halla tal
till brudparet.

Och lord Montague skulle nog fi ihop ett giftigt brollopstal, fullt med tréiffande metaforer om
Vistlanken som sékert skulle fa brollopsgiisterna att vrida sig av skratt. Lord Montague var ju vil
insatt i imnet, och eftersom majoriteten av medborgarna i staden var negativa till Véstlinken,
skulle det bli svart for lord och lady Capulet att fa ihop till en stor och hiirlig brollopsfest om de
bara skulle bjuda in personer som var positiva till Vistlinken.

Lord Montague hade som sagt gott om ammunition. Han hade kommit fram till att bygget
hotade att forstora virdefulla natur- och kulturmiljoer och troligen skulle medfora sittningar i
husen lings striickningen, med dyra reparationer eller rivningar och nybyggen som f6ljd. Som vid
alla sadana héir projekt skulle kostnaderna sikerligen spriinga budgeten. De negativa konse-
kvenserna var manga, men till raga pa allt hade lord Montague funnit att Vistléinken inte gav
ndgon nytta. I sjilva verket skulle de flesta tigpendlarna {3 lingre restider och bli tvungna att ta
ett tidigare tag pa morgonen eller ett senare tdg hem pa kvillen, eller i manga fall bade och.
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Lord Capulet, diremot, sag Vistlinken som en 16sning som skulle 6ka tagpendlandet, minska
pa bilresorna, gora det lockande for langviiga tigpendlare att ta jobb i Goteborg och bidra till
kompetenstillgangen for stadens niringsliv. Nu innebar ju i och for sig denna strategi att folk
skulle kunna bo i andra kommuner men énda jobba i Goteborg, och diirmed skulle staden ga
miste om vilkomna skattekronor. Men detta tycktes inte bekymra lord Capulet.

Den hir fortrollande kvillen i borjan av juni hade Romeo tagit sig in i Capulets tridgard och
stod nu nedanfor den balkong som vette mot triddgdrden. Nér han sig Julia genom fonstret
utbrast han:

“Men tyst, hvad strilar genom fonstret der? Det 6stern ér, och Julia ér solen!”

Sedan forsokte han ett diskret "Men halld eller?” och strax stod Julia pa balkongen.

”O Romeo!” sahon. "Forneka far och namn, och sviir att du élskar mig, s vill jag ej lingre
vara en Capulet. Det ér ju blott ditt namn som &r min ovén, du &r du sjilv men ingen Montague,
en sadan som skyr Vistlinken.”

”Jag ir Romeo och du ér Julia. Vart efternamn kan vi skapa sjiilva, ¢j befliickat av denna
tagtunnels vara eller icke vara.”

“Hur kom du hit och hvarfor? Sig mig det; Var mur dr hog och svar att klifva 6fver.”

”Jag gissade portkoden. 1379, den har nistan alla. Men till saken — den puls som styr den tid
vi lever i tilliter ¢j en massa romantisk dialog. Alltsa: Vistlinken stdr i viigen for vér kirlek. Din
far til mig ¢j, och min far til ej din far. Lit oss rymma!”

“Jasd”, sa Julia. ”Jag trodde att pa kirleks vingar du flog 6fver muren, ty intet balverk stéinger
kiirlek ut. Men i alla fall - rymma later bra. Jag dr pa.”

”Ja, ty striden om Vistlinken forstar jag ej. Visst vore det hiftigt med en tunnelbana i
Goteborg, da blir det ju som i New York! Det ér bara dldre som &r emot Vistlinken. Och det &r vi
unga som ér framtiden i stan!”

”Ja, det maste ju hiinda nagot i stan. Huvudsaken ir att det byggs, mig kvittar det vad.”

Nu uppenbarade sig en vilmaende herre pa balkongen. Det var lord Capulet.

”Vad gor du hir ute, min flicka, du star vil inte och forkyler dig?” sa han till Julia samtidigt
som han fick syn pa Romeo nere pa griismattan, vilket fick honom att fortsitta: ”Vafalls? Unge
herr Montague? Vad gor du hir? Om du ligger an pa min dotter sd dr det till ingen nytta. Hon ska
gifta sig med greve Paris.”

“Men pappa... tink om jag inte vill dd?” sa Julia. "Du fattar vil att jag inte vill gifta mig med
ndgon av dina kompisar.”

”Se sa, se sd, det hir blir sa bra, sa bra. Greve Paris har en stor byggkoncern. Och han har
stora kontrakt pa gang, rakar jag veta. Han ska bygga hela Vistlinken. Det tog vi i hand pa nyss.”

Nu steg en man fram ur triidgardens dunkel och stillde sig bredvid Romeo.

”Jasa, fir det hir du ér, min son”, sa lord Montague. ”Det ér dags att komma hem och dta.”

“Men pappa, kom inte och smyg pa mig sa dér”, sa Romeo. ”Jag dr myndig nu. Jag kan mikra
nir jag kommer hem.”

“Minsann ér det inte lord Montague™, sa lord Capulet. "Hur linge tinker du halla pa med att
bekéimpa Vistlinken?”

Lord Montague blev inte svaret skyldig:

”Att vara eller icke vara, det ér fragan.

Ar det ddlare att lida och fordraga

en tokig tagtunnels tragiska konsekvenser?

Att ta till vapen mot ett hav av logner

och gora slut pa dem med ens.
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Ty att inte engagera sig,

att sova — intet vidare — och veta,

att uti somnen domna vistlinkskvalen.

Det borde vara nagot att tinka pa!

Den tunneltanken skapar

vart hela linga levernes eléinde,

ty vem fordroge tidens spe och gissel,

fortryckets vranghet, 6vermodets hén,

nirgangen dmbetshogfird och de sparkar

politikerna ger den tiliga kampen,

om man sjilv kunde giva sig kvittens

med en tums 6verklagandehandling

till regering och Mark- och Miljodomstol?

Vir kanonad ska vicka ovildig &mbetsman.

Sa gar for politikerna beslutsamhetens friska hy

i eftertankens kranka blekhet 6ver.”

“"Wow,” sa Julia fortjust.

”Sa det tas en paus fran alla 6verklaganden denna vackra kvill?” sa lord Capulet. "Att
overklaga borde kosta pengar. Om man forlorar borde man fa betala motpartens
rittegangskostnader.”

”Jag citerar Heidenstam”, sa lord Montague. ” "Det éir skam, det dr flick pa Sveriges baner,
att medborgarritt heter pengar.” Sa vill vi vél inte ha detigen?”

“Sluta tjata om Vistlinken, pappa”, sa Romeo. "Jag tror att Vistlinken ér en bra sak. Vi
ungdomar vill ha en tunnelbana i stan.”

“Tunnelbana?” salord Montague. "Den enda striicka som du kan dka inom stan dr mellan
Korsviigen och Haga. Om du dker 6ver Centralen tar det s ling tid att du aker mycket fortare
med spérvagn.”

“Men vi maste tinka pa miljon”, sa Julia. "Vistlinken ér ett miljoprojekt, siger pappa.”

“Tusan heller”, salord Montague. ” Trafikverkets egen utslippskalkyl visar att for
Viistlinkens avskrivningsperiod pa 60 ar kommer det att slippas ut mer koldioxid via sjilva
tunnelbygget in vad som minskas genom den minskade biltrafiken som tigtunneln beriiknas ge.
Och dé har man inte tagit hinsyn till att elbilarna blir fler och fler.”

"Det spelar ingen roll vad du séiger, pappa”, sa Romeo. "Det finns ju inga alternativ.”

“Liaser du inte tidningarna, pojk?” sa lord Montague. "Trafikverket forordade
Forstirkningsalternativet fore en tunnellosning. Det var politikerna som ville ha en tunnel, utan
att man studerat imnet ndrmare. Trafikverket fick baklixa och fick i uppdrag att ta fram
tunnelforslag. Och sé finns ju ocksa Gardaldnken, en visionér l6sning. Som exempel.”

”Viungdomar liser inga tidningar”, sa Romeo. ”Utom p4 nitet. Man kan abonnera pa imnen
som man &r intresserad av. Det minns datorerna. Det kallas algoritmer, pappa. Det ér framtiden.”

“Det leder knappast till helhetssyn och allménbildning™, sa lord Montague bistert. "Ni lir er
mer och mer om mindre och mindre. Detta gor mig dyster.”

”Jag har ldst pa Facebook att Vastlinken pumpar livi stan”, sa Romeo. "Det later city life,
det.”

”Ja, och en gron och nira storstad”, sa Julia. "Vem vill inte ha det? En smart [6sning, har jag
for mig att det stod.”
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”Ja, Viistlinken gor det littare att arbeta, studera, besoka evenemang, shoppa och njuta av
stadslivet”, sa Romeo. "Det sag jag pa en affisch. Fran Lilla Edet till London med bara ett byte.
Hiftigt!”

“Detta ér propaganda”, sa lord Montague. ”Det kanske later bra. Men det gar inte ens nagra
tdg till Lilla Edet. Har ni inget kritiskt tinkande?”

"Na, det spelar ingen roll”, sa lord Capulet. ”Avtalet éir underskrivet och kan inte indras.”

“Nja”, salord Montague. "Det stir i avtalet att om alla parter &ir 6verens sa gar det bra att gora
andringar. *Andringar och tilligg till detta avtal ska, for att vara bindande, vara skriftligt avfattade
och undertecknade av Parterna’. Sa star det i avtalet.”

Nu uppenbarade sig dnnu en viilméende man pa balkongen.

”Greve Paris, visst var det vil en viilsmakande middag?” salord Capulet. "Och hir stir Julia
och lingtar efter er.”

“Men pappa...” sa Julia.

Greve Paris log instillsamt mot Julia.

”Lord Capulet, jag maste séga att er dotter dr en riktig lickerbit”, sa han och sag dérefter neri
tridgédrden.

“Minsann, dr det inte lord Montague”, sa greven. ”Jag antar att ni dr 6verraskad av att
Vistlénken hittills haller budget?”

“Nu ja, innan ni har borjat bygga”, salord Montague. "Och sd jimfor ni med Malmos krita
och Stockholms berggrund. Jimfor med Amsterdams tunnelbana istillet! Den byggs i lera som i
Goteborg, tredubbla kostnader och énnu inte firdigt, stora forseningar, stora skador pa
byggnader som star pa triipalar som hir i Goteborg. Och se pa Hallandsastunneln. Dir
budgeterade man efter litthorrat berg trots att man mycket vil visste att det var synnerligen
svarbearbetad geologi.”

“Stammer det, herr greve?” sa Julia.

“Ja, alltsa... det giller ju att fi igang projekten”, sa greven, som nu lit bade tydligt berusad
och verbalinkontinent sanningsenlig. ”Hur skulle vi annars gora? Pengar kommer alltid. Det har
det gjort hittills.”

”Och hur kan man séiga att man haller budgeten nir de entreprensrer som ska bygga
lerdelarna av tunneln fér fria hiinder att 16sa det tekniska som de vill?” sa lord Montaigne. "Om
man haller budget blir det for daligt, och om man bygger bra blir det for dyrt. Enkel logik. Och
medan intikterna i form av skattemedel riiknas upp med inflationen, s riiknas byggkostnaderna
upp med jirnvigsindex som &r mycket hogre. Det ér sjilvklart att glappet mellan ekonomiska
medel och utgifter okar hela tiden. Och Goteborgs skattebetalare far sta for fiolerna, eller hur?”

“Langt”, sa Romeo. "Orka fatta. Intresseklubben antecknar.”

“Stammer det, pappa?” sa Julia, nu patagligt skarp i tonen. "Kommer det pa skatten?”

"Alltsa”, sa lord Capulet. "Det finns ju ett medfinansieringsavtal... och det siiger vad de olika
parterna ska betala... och om det kostar mer sa maste ju... maste ju pengarna komma nagonstans
ifrdn... och det far man ju da forhandla om... si det far vil bli tringselskatten som far hojas da...
eller kommunalskatten... eller troligast bida, fast inte i kranskommunerna, for de betalar inget,
forutom triingselskatten da.”

“Vet folk om detta?” sa Romeo bestort, eftersom han nu insdg att Julia och han var de
personer av de hir nirvarande som skulle betala kommunalskatt under flest framtida ar.

“Vetoch vet”, salord Capulet. "Det dr diariefort, och det &r samma sak, kan man siga.”
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“Nu vill jag fraga er, lord Capulet”, salord Montague. "Ett syfte med Vistlinken &r ju att
astadkomma regionforstoring, alltsé att folk pa en storre yta ska fa bekviimt pendlingsavstand till
Goteborg. Och sa ska bilikandet minska och antalet pendeltig 6ka.”

“Det stimmer,” sa lord Capulet n6jd.

“Nu dr det ju sd att eftersom restiden 6ver Centralen 6kar s kraftigt, si blir det istillet
regionforminskning och okat bildkande. Fler tigresenérer tar bilen. Till exempel far resenéirerna
med kungsbackapendeln tolv minuters lingre restid.”

“Men det kan vil inte stimma?” sa lord Capulet till greve Paris.

"Nej, en minut lingre restid blir det”, sa greven som varit Trafikverkets konsult vid
lonsamhetsberikningen.

“Men det blir ju sex minuter lingre restid genom tunneln och fem minuter 6kad gangtid pa
Centralen?” salord Montague. "Det ger ju elva minuter.”

”Sé riknar inte vi”, sa greve Paris. "Da skulle vi aldrig fa thop lonsamheten. Och det &r vart
uppdrag att fa ihop lonsamheten. Dérfor riknar vi inte sa.”

“Det hir verkar konstigt”, sa Julia.

“Det tycker jag ocksd”, sa Romeo.

”Och ett annat mal &r att det ska kunna ga fler pendeltag?” salord Montague.

"Ja, det stimmer”, sa lord Capulet.

"I underlaget for beslutet om Véstlinken utlovades 17 tig per timme och riktning. I
Jiarnviigsplanen minskade detta till 14 tag. I Basprognos 2013 skriver Trafikverket att det blir 12
tdg. Men Vistlinkens budget 20 miljarder ér of6riindrad, fast kapaciteten saledes minskats med
30 procent. Har lord Capulet manne koll pa detta?”

"Det idr mojligt”, salord Capulet. "Det dr sa mycket siffror sé jag blir alldeles yr. Jag tror jag
maste sitta mig ner.”

Lord Capulet svajade nagot fram och tillbaka och greppade diirefter tag i balkongricket.

Lord Montague fortsatte:

“Nir Trafikverket séiger att antalet tdg per dygn okar fran dagens 675 till 1 125 s riknar man
tagen genom tunneln bade nér de kommer och nér de gar. Fast det ér fortfarande bara 12 tag per
timme, som idag.”

“Det dger nog sin riktighet”, sa greve Paris. "De kan sin sak pa Trafikverket. Det ér
ekonomiskt mycket bittre att fordubbla kapaciteten genom att riikna pa ett annat séitt &in genom
att bygga fler spar. Mer kollektivtrafik for pengarna, kan man siga.”

”Vad dr det for tricks?” sa Julia.

”Sé har vi det hiir med storningar”, sa lord Montague. ”Ni brukar séiga att Vistlinken gor
trafiksystemet mindre kéinsligt for storningar.”

”Jajjemen,” sa lord Capulet. ”Stopp i trafiken har ju pendlarna upplevt mycket av under
senare dr. Vistlinken gor systemet robust.”

“Men med Vistlinken gar alla pendeltag och regiontag i en enda tunnel utan
forbigangsspar”, salord Montague. ”Och om det intriffar ett signalfel, ett motorfel eller nigot
annat sa blir det stopp for alla tdg pa fem linjer. Med ett tag var fjirde minut bildas det ko 6ver
hela regionen. Finns det nagon plan f6r detta?”

”Jag kan inte alla detaljer”, salord Capulet.

"Nu éir det dessutom sé att av siikerhetsskil far ett tdg koras in i en tunneldel forst nér
foregaende tag limnat nésta station. Med tre minuters fird i tunneldelen och en minut pa
stationen blir det fyra minuter. Med ett tig var fjéirde minut blir det max femton tdg i timmen i
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varje riktning. Da hjilper det inte med fyra spar pa stationerna. Tagen maste dnda viinta. Den
investeringen ér helt onodig.”

"WOW!” sa Julia. "Romeo, din pappa ér ju ascool!”

Lord Montague sag pa sin son och tyckte sig se en glimt av beundran i sonens 6gon. Ingen
beloning ér hirligare.

“Stammer allt detta?” salord Capulet till greve Paris.

”Ska man rikna noga si... sa kanske det gor det”, svarade greven.

“Nu blir jag riktigt skeptisk till det héir med Vistlinken”, sa lord Capulet.

”Jag har alla fakta hér i min portfolj”, sa lord Montague.

“Detvill jag girna se”, sa lord Capulet. "Kom géirna upp pa en whisky sa far vi diskutera”.

“Det liter som att ni tv borjar forstd varandra™, sa Julia hoppfullt.

”Ja, det verkar ju som att lord Montague har bra pa fotterna”, sa lord Capulet. ”Jag éir inte den
som éndrar sig men en ny bedomning kan man ju alltid gora. Man vill ju inte gora ndgot som man
far angra.”

“Da kanske Julia och jag kan... fa gifta 0ss?” sa Romeo forsiktigt.

”Ja, nu ser jag plotsligt inga hinder”, sa lord Capulet.

“Den linken ir jag klart positiv till”, sa lord Montague.

"0, ljufva, ljufva natt!” sa Romeo. ”Jag fruktar endast, att allt &r blott en drém, en drom i
natten, for ljuft berusande att verklig vara.”

”Sa sig mig hvar och nir vi vigas samman”, sa Julia. ”Jag all min vilfird ligger dig till fota.
Och foljer sa igenom vida verlden, min herre och min man.”

“Hvad ljuflig silfverton har kirleks tunga, i stilla natten!” sa Romeo. "Tjusande musik for den
som lyss dertill!”

”Min Romeo?” sa Julia.

“Min élskade!” sa Romeo.

“Whisky, sa du?” sa lord Montague.

”En prima whisky fir det bli”, sa lord Capulet. ”Jag tror det finns en flaska Cardhu. Skotsk,
tolv ar, maltig smak med klar fatkaraktir, ingen rokighet.”

?Cardhu, en favorit, man tackar”, sa lord Montague.
Vi kan ju bygga Vistldnken 1 Gardaberget istallet”, sa greve Paris. ”Det blir billigare
och gér snabbare. Sa far alla sin tdgtunnel till slut. Happy end! Namndes det whisky?”

Killor:

William Shakespeare: Romeo och Julia. Stratford on Avon 1595

William Shakespeare: Hamlet. Stratford on Avon 1601

Werner von Heidenstam: Medborgarsing, ur dikteykeln Ett folk. Ovralid 1899
Flera texter och dokument pa stoppavastlanken.nu - 2016

Per Wetterlundh: Vistlinken-ungdomen och framtiden
http://joh27cam94lou.bloggo.nu/Vastlanken-ungdomen-och-framtiden/ 2015
Informationsméten med Trafikverket och Goteborgs stad 2016
www.goteborg.se www.trafikverket.se

"Tunnlar spricker ofta budget” Byggindustrin.se 2 maj 2011

”Hallandsésen” Forskning & framsteg januari 1998
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Om resandestrommar med pendeltagen

Idag fordelas de resenarer som kommer med pendeltag till Goteborgs Central sa att 30 procent
fortsatter till fots medan 70 procent fortsatter med den lokala kollektivtrafiken (sparvagn, buss och
bat pa alven) och med hallplatsen Drottningtorget sdder om Centralstationen som den mest
frekventerade hallplatsen. Resenarer som ska till Hisingen valjer istéllet hallplatsen Nordstan som
ligger mellan Centralstationen och Nordstan.

Idag

@ Fors till fots. @ Forts m koll trafik - . . *

Fortsatter till fots

Fortsatter med
kollektivtrafik

Enligt Trafikverkets berakningar kommer, nar Vastlanken ar byggd, 60 procent av resenarerna att
vélja Vastlankens tva andra stationer, varav 30 procent valjer Station Haga och 30 procent valjer
Station Korsvagen. Detta maste innebara att av de 70 procent som fortsatter med kollektivirafiken
kommer 60 procent att aka till dessa tva stationer, medan endast 10 procent har andra malpunkter i
staden, till exempel Norra Alvstranden, évriga Hisingen, 6stra Géteborg, norddstra Géteborg,
Garda och troligen ocksa Majorna eftersom man reser snabbast med sparvagn 9 at det hallet.
Troligare ar att resenarerna fordelar sig sa att 30 procent fortsatter till fots, 10 procent véaljer Station
Haga, 10 porcent valjer Station Korsvagen och 50 procent gar av vid Centralen for att fortsatta till
de ovan ndmnda 6vriga malpunkterna. En enkel resvaneundersdkning, dar man fragar pendeltags-
resenarerna vilket mal de har i staden, skulle bringa klarhet i denna fraga. Nagon sadan har inte
setts till men kanske finns hos Trafikverket och Géteborgs stad. Den borde finnas, oavsett.

Med Vistlinken enligt Trafikverket

@ Forts il fots @ Forts m koll trafik @ Valjer St Haga
@ valjer StKorsvagen @ .

Fortsatter till fots

Forts m kollektivirafik:
Norra Alvstranden
Ovriga Hisingen
Ostra Goteborg
Norddstra Goteborg
Garda

Majorna etc
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Lis mer om Vistlinken, alternativen och debatten pa:

stoppavastlanken.nu
folkinitiativet.se

centralstationgarda.se

Pa Facebook:
Stoppa Vistlinken Nu
Vistsvenska Folkinitiativet

Bidra till att Vistlinken inte blir verklighet! Skriv till din politiker om vad du tycker.

Du hittar mailadresser hir:
htp://politiker.goteborg.se/viewOrganization.jsf?id=176
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http://xn--centralstationgrda-jub.se
http://politiker.goteborg.se/viewOrganization.jsf?id=176

I tigtunnelns tidevarv éir en serie satirnoveller om Vistlinken i Goteborg — om pendel-
tdgstunneln som majoriteten av politikerna vill bygga men som en viixande majoritet av
medborgarna inte vill ha. De flesta anser att man ska stoppa Vistlénken och utreda alternativen.
Det finns flera alternativa forslag som har studerats noga:

Forstirkningsalternativet var den [6sning som dévarande Banverket forordade framfor
en tunnellosning. Politikerna sade da att man ville ha en tunnel, varefter Banverket
(numera Trafikverket) aterkom med fyra tunnelforslag, varav politikerna valde alterna-
tivet med stationer vid nuvarande Centralen samt vid Hagakyrkan och vid Korsvigen.
Forstirkningsalternativet innebér att man 6kar antalet spar med tvé fran 16 till 18,
forlinger dagens perronger till 250 meter, breddar den sé kallade midjan strax innan
Olskroken med nya spér och viadukter, bygger en ny parallell tunnel genom Garda for
gods- och fjirrtag samt forlinger perrongerna vid Lisebergs station till 250 meter. En
ckonomisk l6sning som ger samma restider som idag, alltsa béttre &in Vistlinken.

Gardaliinken ir en 16sning som har tagits fram av en grupp erfarna arkitekter, ingen-
jorer och andra med gedigen erfarenhet av infrastrukturlosningar. Denna losning bestér
av flera etapper dir stationsomradet gradvis flyttas fran nuvarande Centralen till en ny
station i Gérdaberget. Samtidigt byggs en snabbsparvigsslinga runt centrala staden med
hallplatser vid Gérda, i Gullbergsvass, pa Ringon, i Lundby, vid Lindholmen samt vidare
forbi Sahlgrenska och Korsviigen. Resan mellan stationen och Drottningtorget gir med
en skyttel pa ndgra minuter. Da frigors Centralenomradet och man kan bygga en
sammanhéllen stadsdel inklusive Gullbergsvass. En visionér losning som, till skillnad fran

Vistlinken, ger kortare restider.

Det finns dven fler alternativ, och man kan ocksé tiinka sig en kombination av olika
losningar. De har alla gemensamt att de, jamfort med Vistlénken, ger mycket mer

kollektivtrafik for pengarna.

Kan beslutet om Vistliinken dindras? Ja, i det sd kallade Medfinansieringsavtalet stér:
” Andringar och tilliigg till detta avtal ska, for att vara bindande, vara skriftligen avfattade
och undertecknade av Parterna.” Det finns ingen naturlag som séiger att man inte kan
dndra ett beslut. Avtalet dr undertecknat av Goteborgs kommun, VG-regionen, Lands-
tinget Halland, Goteborgsregionens kommunalforbund (utan finansieringsbidrag) samt
dévarande Banverket och Vigverket, som numera dr ssmmanslagna och heter Trafik-
verket.

Gunnar Lindgren ér pol mag och copywriter/skribent/kommunikator.
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