Stor risk, oférutsedda
kostnader, liten nytta

Just nu byggs ett antal trafikprojekt i Goteborg
under samlingsnamnet Vistsvenska Paketet. Det blir
bittre for kollektivtrafiken, bilisterna och yrkes-

forarna. Det ar bra.

Det stora riskprojektet i paketet 4r Vistlinken,
pendeltigstunneln under Géteborg. Bygget innebir:

Stora risker nir man bygger i den goteborgska
leran. Ror gar sonder, det uppstér slukhal, det blir

sittningar i hus etc.

Skenande kostnader pa grund av oférutsedda

hindelser nir man griver i lera.

Stora olycksrisker vid en olycka i tunneln —

riddningstunneln 4r inte komplett.

Gigantiska uppgrivda byggarbetsplatser under
ménga ar, ett arbete som pagar 7 dagar i veckan,
kvillar som helger. 700 lastbilar — varje dag!

Cityhandeln, evenemang och turism kommer
givetvis att paverkas. For vem vill beska en

igenkorkad stad?

Och inte minst: Nyttan dr mycket liten. Mindre
4n 1 % av oss som reser med kollektivtrafiken i, till
och frain Goteborg har nytta av Vistlinken.

Tink vad mycket vi skulle fi for dessa pengar om vi

anvinde dem klokare!

Vind, lis och fundera! Nir kunskapen

vixer sd vixer motstandet. Vad tycker du?

Protestera mot Vistlinken!

Politikernas argument ar:

”Beslutet dir taget.” FEL! Det finns ingen naturlag
som siger att man inte kan omférhandla ett beslut.
Och politikerna vet mer nu dn nir beslutet om
Vistlinken fattades "som grisen i sicken”.

”Det dir fiirdigdiskuterat.” FEL! Inte frin
medborgarnas sida! Vi vill ha svar pd véra fragor.
Foljderna av bygget limnas over till kommande

generationer.

?Trafikverket héller budgeten.” FEL! Hitdlls, siger
man. Men man har ju inte ens borjat griva! Se hur
det gar med kanalmuren — ett oférutsidgbart men
noédvindige arbete i den goteborgska leran, ett
Vistlinken i miniatyr. Vistlinken, diremot, 4r inte

nédvindig.

Besok oss och skriv pa namnlistan f6r en folk-
omrostning om Vistlinken! Vi finns med vért bla tilt

vid Brunnsparken si ofta vi kan.

Gor din rost hord till den fullmiktigeledamot som
du gav din rost! Mailadresser finns pa goteborg.se.

Stoppa Vastlanken!
Utred alternativen!
Respektera resultatet
av folkomrostningen!

Vastsvenska Stoppa Tradplan
Folkinitiativet ~ Véastlanken NU! Goéteborg
folkinitiativet.se stoppavastlanken.nu tradplangoteborg.se

Vad kan ga fel

med Vistlinken?

Pendeltigstunneln
under Géteborg

"Aldrig nagonsin har nigon velat ta s&
stora risker och satsa sidana oerhorda
belopp pé att transportera sa fi manniskor
sd korta strickor som med Vistlinken!"

Lat oss tillsammans
fa politikerna att lyssna
och stoppa Vistlinken!

VASTSVENSKA
FOLKINITIATIVET


http://www.folkinitiativet.se
http://www.folkinitiativet.se
http://www.stoppavastlanken.nu
http://www.stoppavastlanken.nu

Riskfyllt att bygga i leran. Ta en titt pa repara-
tionen av kanalmuren vid Gustav Adolfs Torg!
Bygget ar kraftigt forsenat och blir mycket dyrare dn
beridknat. Men det ir inte byggarnas fel. Leran ar
oberiknelig, slukhél och andra verraskningar
intriffar hela tiden. Titta pa diket som man jobbar i
och tink dig ett 60 meter brett och 35 meter djupt
oppet schakt mellan Rosenlund och Hagakyrkan.
Schake i lera blir det dven mellan Skansen Lejonet
och Residenset och mellan Korsvigen och E6.
Geologer och erfarna tunnelbyggare siger: Ge er inte
in pa detta, riskerna ar alltfor stora! Politikerna borde
lyssna. Man vet att det kan gé fel men inte var, nir
och hur ofta. Ar det klokt att ta risken?

Budgeten ir inte trovirdig. Budgeten for Vist-
lanken ir satt till 20 miljarder (i 2009 érs penning-
virde). Man brukar hinvisa till jirnvigstunnlarna i
Stockholm, Malmé och Képenhamn, som ir byggda
i berg, krita respektive kalksten. Lera 4r nagot helt
annat! Det 4r bittre att studera metrotunneln i
Amsterdam och "Big Dig” i Boston. Mangariga
forseningar, mangdubbelt dyrare och skadade hus.
Trafikverket sdger "Hittills haller vi budgeten.” Men
man har ju inte bérjat griva dnnu! Riksrevisions-
verket menar att 60—-80 miljarder 4r mer troligt.
Politikernas besked 4r att férdyringar betalas med
héjda tringselskatter och h6jd kommunalskatt. Det
gor staden mindre attraktiv att bo i och flytta dill.

Sikerhetsrisk vid en olycka. For att hilla budgeten
har man beslutat att riddningstunnel bara ska byg-
gas pa en del av strickan — i vissa partier ska man
istillet ha riddningsschakt. Med den lésningen
behéver Riaddningstjinsten upp till 45 minuter for
att vara pa plats. Riddningstjinsten siger nej till
detta — man méste kunna vara pa plats inom 10
minuter. Politikerna har, mirkligt nog, tolkat detta
nej fran Riddningsverket som ett ja. Vem tar ansvar
om en olycka hinder?

Omradet kring Centralstationen -
Nordstan - Packhusplatsen blir
uppygravt i minst 5 ar
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Sa har vill man att tdgtunneln Vastlanken ska byggas. Fran
Skansen Lejonet vid Gullbergsvass byggs en tunnel via
Centralstationen till stationer vid Handelshdgskolan (station
Haga) och Korsvagen for att ansluta till dagens jarnvagslinje
sOderut mot MélIndal. Vastlanken blir 6,6 km lang, varav 2,6 km
(ca 40 procent) byggs i lera. Man vill att pendeltag (lokaltag och
regiontag) ska kunna fortsatta fran Centralen till Haga och
Korsvagen och darefter ga sdéderut mot Kungsbacka, samt
omvant, givetvis. Inga andra tagslag — fjarrtag, godstag,
hdghastighetstag — kan trafikera Vastlanken.

Uppgrévt Boston: Vem tar ansvaret om  V4stldnksbygge i
Tunneln Big Dig.  det bérjar brinna? miniatyr. Besvérligt!

Argumenten mot Vistlinken ir ménga, men vi har inte plats for fler
hir. Besok www.stoppavastlanken.nu och lis mer!

Hus riskeras. Vid sidana hir byggen sjunker
grundvattennivin. Det innebir att de tripélar
som haller husen i innerstaden stabila ruttnar
ndr de utsites for syre. Resultatet blir att man
maste pala nytt, vilket kostar stora pengar, eller
rent av riva hus och bygga nytt. Vem betalar?

Trid tas bort. Om Vistlinken byggs kommer
minst 500 mer 4n hundradriga trid att tas
bort. Man siger att man ska forsoka aterplan-
tera dem. Tro inte pa det! Med en tridkrona
och ett rotsystem pa minst tio meters diameter
blir transporten svir och dyr — om det ens gar!
Ett sadant trid som tas bort kriver 500-1 000
nya trid for att fi samma positiva miljoeffeke.

Staden blir en byggarbetsplats. De olika
delarna byggs under en foljd av ar. Det innebir
storningar i olika delar av staden. Vid Korsvi-
gen ska man halla pa i minst sex ar. Vad inne-
bir det for de boende, cityhandeln, evene-
mangen, Liseberg och Svenska Missan? Trafik-
kéer med tung lastbilstrafik, kostnader for att
tillfillige leda om sparvigen... Ar det virt det?

Nytta for mindre dn en procent! Av alla som
reser med sparvagn, buss eller tig i Goteborg
ir det bara 3,5 procent som kommer med pen-
deltdg. Av dessa gar de allra flesta, dven om
Vistlinken byggs, av och pé vid Centralstatio-
nen. Mindre 4n en procent av alla som dker
kollektivtrafik i stan far nytta av Vistlinken
(pendeltigsresenirer med mal kring Haga eller
Korsvigen). Nistan ingen som bor i Goteborg
far nytta, for vem tar sig 30 meter ner i under-
jorden for att dka en hallplats nir det finns
flera buss- och sparvagnslinjer? Inga fjérrtig
eller hoghastighetstag ska trafikera Vistlinken.
Riksrevisionsverket har konstaterat att Vist-
linken ir ett samhillsekonomiskt mycket
olénsamt projekt. Bor vi inte lyssna pa det?
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